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MALS FAHRSCHIFFE MIT GASMOTOREN

"DERLANDISCHEN WATTENMEER

Seit Jahren arbeitet die maritime Industrie daran, sauberer zu werden und Schiffs-
emissionen auf ein Minimum zu reduzieren. Gerade in sensiblen Okosystemen wie
dem Wattenmeer, das 2009 zum Weltnaturerbe erklart wurde, sind nachhaltige
Lésungen besonders dringend gefragt. Die niederlandische Reederei Doeksen
geht mit gutem Beispiel voran und setzt ab 2020 zwei allein mit Erdgas betriebene
Fahrschiffe ein, wodurch der Ausstol3 von Schadstoffen erheblich sinken wird. Fur
den Antrieb sorgen die neuen mobilen MTU-Gasmotoren von Rolls-Royce.

Wer Reederei Doeksen Die niederléandische Reederei Doeksen betreibt von ihrem Sitz in

Was Mobile 16-Zylinder-Gasmotoren der Harlingen aus Fahrverbindungen zu den westfriesischen Inseln
MTU-Baureihe 4000 Terschelling und Vlieland. Zwei neue Fahrschiffe erganzen ab dem

Wo Harlingen, Niederlande Jahr 2020 die Flotte. Aktuell betreibt die Reederei neben drei Fahren,
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die sowohl Fahrzeuge als auch Passagiere zu den Inseln bringen,
auch zwei Schnellfahren, einen Katamaran zum ausschlieBlichen
Transport von RoRo-Frachtfahrzeugen sowie ein Wassertaxi. Mit der
MS Midsland soll demnéachst eine der alteren Fahren ausrangiert
werden. ,Wir waren auf der Suche nach einem neuen Fahrkonzept,
das sowohl nachhaltig als auch innovativ ist®, erlautert Paul Melles,
der friher selbst zur See gefahren ist und dann zunachst Technischer
Leiter und 2001 schlieBlich Geschaftsfiihrer von Doeksen wurde.
Nach einer eigens durchgefiihrten Konzeptstudie entschieden sich
die Verantwortlichen, statt einer groBen Fahre zwei kleinere
Katamarane bauen zu lassen - was nicht nur den Fahrplan flexibler
macht und mehr tagliche Abfahrten nach und von Terschelling
ermdglicht, sondern letztlich auch die Effizienz erhéht und damit die
Betriebskosten senkt. Als Brennstoff der Wahl empfahl die Studie
Flussigerdgas (LNG) mit der Option, zukinftig Bio-LNG oder LBG
(Liquified Bio Gas) zu verwenden.

Neuentwickelter Gasmotor tiberzeugt

Dem Geschaftsfuhrer ist es ein groBes Anliegen, die ,Rederej
Doeksen® so umweltfreundlich wie méglich aufzustellen. ,Der
Klimawandel lasst sich nicht abstreiten, darum muissen wir handeln®,
betont er. ,Wir haben hier direkt vor der Tur eine wunderbare
Landschaft, das Wattenmeer ist Weltnaturerbe. Die meisten
Fahrgaste, die unsere Fahren nutzen, kommen wegen der schénen
Natur - wegen der schénen Inseln, der sauberen und frischen
Seeluft.” Die Reederei nutze die Routen haufig, deswegen musse sie
auf die Umwelt aufpassen und sich um sie kimmern: ,Das ist unser
Alleinstellungsmerkmal. Wir sollten es darum pfleglich behandeln.”
Dazu gehort unter anderem auch, dass an allen Unternehmens-
standorten gruner Strom genutzt wird, der Terminal in Harlingen von
einer CO2-neutralen Pelletheizung beheizt wird und die bestehende
Flotte perspektivisch ihre Emissionen reduzieren soll. Vor allem war
aber von Anfang an klar, dass die beiden Neubauten einen
umweltschonenden Antrieb erhalten sollten. ,Ein vollelektrischer

Antrieb kam fir uns mit den derzeit auf dem Markt vorhandenen
Batteriesystemen noch nicht in Frage®, erlautert Melles. , Terschelling
ist 21 Seemeilen von Harlingen entfernt, da mussten wir nach jeder
Fahrt die Batterien aufladen. Die Zeit haben wir aber nicht, und
deswegen ist LNG momentan fir uns die optimale Lésung.”

Flussigerdgas hat gegenliber dem Ublicherweise auf den Schiffen
verwendeten Gasél den Vorteil, dass es deutlich weniger
Gefahrstoffemissionen verursacht. ,Als wir mit der Entwicklung
unserer neuen Fahren begannen, wussten wir, dass Rolls-Royce
gerade an einem Gasmotor arbeitet®, berichtet der Doeksen-Chef.
LAber der Gasmotor war noch nicht fertig, und die Aussage war
zunachst, dass er wohl auch nicht rechtzeitig fertig werden wirde.“ So
begannen die Verantwortlichen der Reederei, sich nach anderen
Optionen umzuschauen - wahrend parallel die Rolls-Royce-Kollegen

“Auch wenn es jetzt um ein ganz neues Produkt
geht, das sich erst etablieren muss: Von dem
neuen MTU-Gasmotor sind wir komplett
uberzeugt.”

Paul Melles
Geschaftsfuhrer von Doeksen

in Friedrichshafen die Entwicklung vorantrieben. Ihre schnellen
Fortschritte und ihr Enthusiasmus ergaben schlieflich eine neue
Sachlage fur Paul Melles: ,Wir kennen Rolls-Royce als erstklassigen
Hersteller von Hochleistungsdieselmotoren der Marke MTU, die
enorm zuverlassig sind. Auch wenn es jetzt um ein ganz neues
Produkt geht, das sich erst etablieren muss: Von dem neuen MTU-
Gasmotor sind wir komplett tiberzeugt.”




Herausforderungen auf dem Weg zum Ziel

Die wenigen LNG-betriebenen Schiffe, die derzeit schon in anderen
Gewassern operieren, sind zumeist mit Dual-Fuel-Motoren
ausgestattet - das heil3t, dass sie je nach Bedarf mit Diesel oder mit
Gas betrieben werden kénnen. ,Diese Option brauchen wir aber
nicht, weil wir auf einer festen Route von A nach B und wieder zurick
verkehren®, macht Melles deutlich. ,Rolls-Royce hat den ersten
Single-Fuel-Gasmotor entwickelt, der einen Festpropeller direkt
antreiben kann und damit ein dynamisches Beschleunigungs-
vermégen hat. Das war neben dem Eifer der Beteiligten ein
wesentliches Argument, das uns Uberzeugte.” Und so werden die
beiden neuen 70 Meter langen Katamarane von Doeksen die ebenfalls
neuen 16-Zylinder-Gasmotoren der MTU-Baureihe 4000 von Rolls-
Royce mit einer Leistung von jeweils 1.492 Kilowatt an Bord haben,
wenn sie demnachst mit einer Héchstgeschwindigkeit von 14 Knoten
bis zu 600 Passagiere und 64 Pkw durch das Wattenmeer beférdern.

Dabei war zwischenzeitlich nicht ganz klar, ob das Pilotprojekt
tatsachlich ein erfolgreiches Ende nehmen wiirde. Zunachst dauerte
die Zertifizierung des mobilen Gasmotors durch die

1 Starker Antrieb
Die beiden neuen Katamarane haben die mobilen
Gasmotoren der MTU-Baureihe 4000 an Bord.

2 Willem Barentsz und Willem de Vlamingh
Geplant ist, dass die nach den beiden
frieslandischen Seefahrern und Entdeckern
benannten Neuzugéange der Flotte im Frihjar 2019

in Harlingen eintreffen.

“Rolls-Royce hat den ersten Single-Fuel-Gasmotor
entwickelt, der einen Festpropeller direkt
antreiben kann und damit ein dynamisches
Beschleunigungsvermégen hat. Das war neben
dem Eifer der Beteiligten ein wesentliches
Argument, das uns Uberzeugte.”

Paul Melles
Geschaftsfuhrer von Doeksen

Schiffsklassifikationsgesellschaft Lloyd’s Register langer als
urspringlich gedacht. ,Das war eine echte Herausforderung®, sagt
Melles, ,aber da muss ich Rolls-Royce ein Kompliment machen. Sie
haben es geschafft, die Prozesse zu beschleunigen und die
Zertifizierung rechtzeitig zu bekommen.“ AnschlieBend geriet die
Bauwerft in Vietnam in finanzielle Schwierigkeiten und stoppte fur
drei Monate die Arbeiten an den neuen Fahren. Fir den 58-jahrigen,
der sich wahrend der gesamten Bauzeit etwa alle sechs Wochen vor
Ort UGber den Fortschritt informierte, eine harte und aufreibende Zeit
- bis sich die zustandigen Banken schlief3lich auf eine neue
Projektfinanzierung einigten und es weitergehen konnte.

Die Vorfreude steigt

Geplant ist nun, dass die nach den beiden frieslandischen Seefahrern
und Entdeckern benannten Neuzugange der Flotte - die Willem
Barentsz und die Willem de Vlamingh - im Frihjahr 2019 in Harlingen
eintreffen. Nach Inbetriebnahme und verschiedenen Tests nehmen sie
im Fruhjahr 2020 den reguldren Fahrdienst auf. Bis dahin werden
auch die erforderlichen Anderungen der Infrastruktur im Hafen von
Harlingen abgeschlossen sein: unter anderem ein neuer
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Nachtliegeplatz fur ein zusatzliches Schiff, kleinere Anpassungen an
der Mole zum sicheren Anlegen der Fahren und eine Bunkeranlage
zum wéchentlichen Betanken. Bei Paul Melles ist die Vorfreude grof3,
die Katamarane in Empfang zu nehmen: ,Ich war von Anfang an dabei,
die sind wie Babys fiir mich. Es ist einfach spannend zu sehen, wie
sich etwas von der ersten Idee bis zur Realisierung entwickelt. Wir
haben so lange gewartet.”

Fir Melles steht auler Frage, dass er bei der Jungfernfahrt mit an
Bord sein wird. Als ehemaliger Seemann ist er ohnehin gerne so oft
wie méglich auf dem Meer unterwegs - an den Wochenenden und im
Urlaub am liebsten mit seinem eigenen Segelboot. Und wahrend der
Arbeitszeit wird er sich weiter dafiir einsetzen, die Doeksen-Flotte so
sauber wie méglich zu gestalten. Allerdings halt er LNG fir einen

Ubergangstreibstoff. ,Damit haben wir eine gute und praktische
Zwischenlésung, doch letztlich ist LNG ein fossiler und damit
endlicher Energietrager®, macht Melles deutlich. Irgendwann werde
es funktionierende Lésungen fir elektrische Antriebe geben,
vielleicht auch flr Wasserstoffantriebe. Bis es aber so weit ist, hat er
noch eine andere Idee: Bio-LNG, also in Biogasanlagen gewonnenes
und verflussigtes Gas. ,Damit lieBe sich der CO2-Ausstol3 noch einmal
deutlich reduzieren®, sagt er. ,Es gibt Moglichkeiten, diesen Treibstoff
hier in der Region zu gewinnen. Und danach schauen wir jetzt: Das ist
unser nachstes Ziel.

Rolls-Royce bietet unter seiner Produkt- und Lésungsmarke MTU
erstklassige Stromversorgungs-Lésungen und umfassenden
Lebenszyklus-Support. Durch Digitalisierung und Elektrifizierung
wollen wir noch sauberere und intelligentere Antriebs- und
Stromerzeugungs-Lésungen entwickeln. Lésungen, die Antworten auf
die Herausforderungen bieten, die sich aus den schnell wachsenden

Rolls-Royce Group
www.mtu-online.com

gesellschaftlichen Anforderungen an Energie und Mobilitat ergeben.
Wir liefern und warten umfassende, leistungsstarke und zuverlassige
Systeme, die sowohl auf Gas- und Dieselmotoren als auch auf
elektrifizierten Hybridsystemen basieren. Diese sauberen und
technologisch fortschrittlichen Lésungen dienen unseren Kunden
weltweit in den Bereichen Schifffahrt und Infrastruktur.

A Rolls-Royce
solution

Bilder: Doeksen



