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1.1

Vorwort

Hinweise zur Gultigkeit und Benutzung der Konservierungs-
und Nachkonservierungsvorschrift

Giiltigkeit der Konservierungsvorschrift

In dieser Konservierungsvorschrift sind die Medien flr die Konservierung/Nachkonservierung (Konservie-
rungsmittel) sowie die Richtlinien zur Entkonservierung und Verpackung von Motoren, Generatoraggregaten
und PowerPack® von Rolls-Royce Solutions festgelegt.

Die Konservierungsvorschrift gilt fir folgende Produkte:
+ Alle Diesel- und Gasmotoren von Rolls-Royce Solutions
- Lagermotoren
- Eingebaute Motoren ohne Inbetriebnahme
- Feldmotoren, deren Betrieb langere Zeit unterbrochen wird, z. B. durch normale Stillstandszeit des Mo-
tors, durch geplante Wartungsintervalle oder durch ungeplante Reparaturzeiten.
+ Dieselgeneratoraggregate mit mtu-Motoren der Baureihen 1600, 2000 und 4000
- Als Reserve eingelagerte Generatoraggregate
- Eingebaute Generatoraggregate ohne Inbetriebnahme
- Generatoraggregate im Feld mit [Angeren Ausfallzeiten, z. B. normale Betriebsunterbrechungen, Be-
triebsunterbrechungen fiir planméaRige Wartungsdienste oder aufRerplanmalige Reparaturarbeiten
+ (Gasgeneratoraggregate mit mtu-Motoren der Baureihen 400 und 4000
- Als Reserve eingelagerte Generatoraggregate
- Eingebaute Generatoraggregate ohne Inbetriebnahme
- Generatoraggregate im Feld mit [&ngeren Ausfallzeiten, z. B. normale Betriebsunterbrechungen, Be-
triebsunterbrechungen fiir planméaRige Wartungsdienste oder aufRerplanmalige Reparaturarbeiten
+ PowerPack® mit mtu-Motoren der Baureihe 1600 und 1800

Der Konservierungs- bzw. Nachkonservierungsumfang ist flr alle Motortypen und Generatoraggregate gleich.

Bei der Konservierung von kompletten Aggregaten ist zusétzlich die Konservierungsvorschrift der Hersteller
von Komponenten, z. B. Getriebe, Generator, Vorwarmgerat und Kupplungen, zu beachten.

Neben dieser Konservierungsvorschrift muss auch die jeweilige Dokumentation des Motors, Generatoraggre-
gats oder PowerPack® beachtet werden. Arbeiten und Prifungen bei einer Betriebsunterbrechung und vor
einer erneuten Inbetriebnahme sind entsprechend dieser Dokumentation durchzuflihren.

Die nachfolgend beschriebenen Mallnahmen beschranken sich auf Motoren und Generatoraggregate von
Rolls-Royce Solutions.

Ausnahme: Bei den Baureihen 1800 und 1600 wird jeweils das gesamte PowerPack® berticksichtigt.

Mitgeltende Dokumente

+ Konservierungsvorschrift des Getriebeherstellers

+ Dokumentation des Motors, Generatoraggregats oder PowerPacks
+ Sicherheitsdatenblatter der Konservierungsmedien

+ Aktuelle Betriebsstoffvorschriften

Aktualitat der vorliegenden Publikation

Der aktuelle Anderungsstand der vorliegenden Konservierungsvorschrift ist aus der Anderungsiibersicht
(- Seite 127) zu ersehen.

Die Konservierungsvorschrift wird bei Bedarf geandert oder erganzt. Stellen Sie vor Gebrauch sicher, dass
Sie die aktuellste Version vorliegen haben. Konsultieren Sie vor Anwendung dieser Vorschriften den Kunden-
dienst von Rolls-Royce Solutions, um sicherzustellen, dass Sie Uiber die neueste Fassung dieser Publikation
verfugen (Publikationsnummer A001070/..).
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Bei Fragen hilft Ihnen Ihr Ansprechpartner gerne weiter.

Gewahrleistung

Die Verwendung der freigegebenen Konservierungsmittel, entweder nach der namentlichen Nennung oder
entsprechend der aufgefiihrten Spezifikation, ist Bestandteil der Gewahrleistungsbedingungen.

Der Lieferant der Konservierungsmittel ist verantwortlich fur die weltweit gleichbleibende Qualitat der genann-
ten Produkte. Rolls-Royce Solutions ibernimmt keinerlei Haftung bei unsachgemaler oder gesetzwidriger
Verwendung der von ihnen freigegebenen Konservierungsmittel. Der Anwender der hier genannten Produkte
ist verpflichtet, sich Uber die geltenden Bestimmungen selbst zu informieren.

Da die Nachkonservierungsintervalle neben dem Medium auch von den Lagerbedingungen und der Art der
Verpackung abhangen, ist bei nicht fachgerechter Lagerung oder Verpackung eine Gewahrleistung ausge-
schlossen.

Diese Regeln ergeben sich aus den Herstellerangaben, gesetzlichen Bestimmungen und technischen Richtli-
nien, die im jeweiligen Land gdltig sind. Da von Land zu Land grof’e Unterschiede bestehen kénnen, ist eine
allgemeingiiltige Aussage uber die zu beachtenden Regeln im Rahmen dieser Konservierungsvorschrift nicht
mdglich.

Der Anwender der in diesen Betriebsstoffvorschriften genannten Produkte ist daher verpflichtet, sich lber die
geltenden Bestimmungen selbst zu informieren. Rolls-Royce Solutions tibernimmt keine Haftung bei unsach-
gemaler oder gesetzwidriger Verwendung der freigegebenen Konservierungsmittel.

Verwendete Symbole und Darstellungsmittel

Folgende, im Text hervorgehobene Anweisungen sind zu beachten:

Dieses Feld enthalt wichtige oder nitzliche Informationen zum Produkt flr den Benutzer. Es weist auf An-
weisungen, Arbeiten und Tatigkeiten hin, die einzuhalten sind, um die Beschadigung oder Zerstérung des
Materials zu vermeiden.

Hinweis
Ein Hinweis informiert dariiber, wenn bei der Durchflihrung einer Arbeit etwas Besonderes zu beachten ist.

Eingetragene Warenzeichen

Alle Markennamen sind eingetragene Warenzeichen des jeweiligen Herstellers.

Weitere Informationen

Die Formulierungen im Text umfassen gleichermallen alle Geschlechter und sprechen alle gleichberechtigt
an.
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1.2 Sicherheitshinweise zum Umgang mit Konservierungsmitteln

Wichtig
Konservierungsmittel fur Antriebsanlagen kénnen Gefahrstoffe sein. Beim Umgang mit diesen Stoffen sowie
bei deren Lagerung und Entsorgung sind Regeln zu beachten.

Diese Regeln ergeben sich aus den Herstellerangaben, gesetzlichen Bestimmungen und technischen Regel-
werken, die in dem jeweiligen Land gliltig sind. Da von Land zu Land groRe Unterschiede bestehen kénnen,
ist eine allgemeingultige Aussage uber die zu beachtenden Regeln im Rahmen dieser Konservierungsvor-
schrift nicht méglich.

Der Anwender der hier genannten Produkte ist daher verpflichtet, sich (iber die geltenden Bestimmungen
selbst zu informieren. Rolls-Royce Solutions ibernimmt keinerlei Haftung bei unsachgemaRer oder gesetzwid-
riger Verwendung der von ihr freigegebenen Konservierungsmittel.
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2 Konservierung und Nachkonservierung

2.1

Hinweise zu Konservierung und Nachkonservierung

Konservierung

Mit ,Konservierung“ wird bezeichnet:

+ Erstkonservierung im Werk

+ Konservierung eines Motors, Generatoraggregats oder PowerPacks im Feld vor langerer Aulerbetriebnah-
me

Vor einer Werksauslieferung werden mtu-Produkte in der Regel einer Erstkonservierung gemat MTV 5073
unterzogen (gilt nicht fir Motoren BR400). Diese erfolgt im Allgemeinen wahrend des Abnahmelaufs auf dem
Prifstand.

Bei langeren Betriebsunterbrechungen sind bearbeitete, nicht geschiitzte Flachen, wie z. B. Zylinderlauffla-
chen, gegen Korrosion anfallig und miissen daher konserviert werden.

Die Durchflihrung der Konservierung erfolgt analog der Vorgehensweise bei einer Nachkonservierung. Der
Konservierungsumfang ist abhangig von der Dauer der AulRerbetriebnahme.

Wichtig
Generatoraggregate, PowerPacks sowie Feldmotoren und Motoren, die zur planmaRigen Grundiiberholung

auler Betrieb genommen werden, sind unmittelbar im Anschluss an den letzten Betriebseinsatz zu konser-
vieren.

Wichtig
KihImittelkreislaufe missen prinzipiell nach Ablassen des Kiihimittels konserviert werden. Auf eine Konser-
vierung kann nur verzichtet werden, wenn das Kihimittel im Kihimittelkreislauf verbleibt.

Eine Konservierung muss in regelmaRigen Abstéanden erneuert werden (Nachkonservierung).

Nachkonservierung

Als "Nachkonservierung" wird die Auffrischung einer bereits vorhandenen Konservierung in vorgegebenen
Zeitabstanden (Intervallen) bezeichnet..

Die Intervalle werden unterschieden fir Innen- und AuRenkonservierung sowie - bei Innenkonservierung -
nach den verschiedenen Medien (Ol, Kraftstoff, Kiihimittel) und Befiillzustanden. Fiir Nachkonservierungsin-
tervalle siehe (- Seite 30) und (- Seite 31)

Da die Nachkonservierungsintervalle neben dem Medium auch von den Lagerbedingungen und der Art der
Verpackung abhangen, ist bei nicht fachgerechter Lagerung oder Verpackung eine Gewahrleistung ausge-
schlossen.

Zu Lager- und Transportbedingungen siehe (- Seite 109), (- Seite 110).

Konservierungsmittel

Lebensdauer, Betriebssicherheit und Funktion der Antriebsanlagen sind in starkem Malie von den verwende-
ten Betriebsstoffen und Konservierungsmitteln abhéngig. Die richtige Auswahl und Pflege der Betriebsstoffe
und Konservierungsmittel sind deshalb auRerordentlich wichtig.

Zum Konservieren und Nachkonservieren von mtu-Produkten dirfen nur die in dieser Konservierungsvor-
schrift freigegebenen Konservierungsmittel verwendet werden (- Seite 18).
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Dokumentationsanforderungen

(Nach-)Konservierung, Entkonservierung und Uberwachung eines Motors mit Klimaverpackung miissen von
den ausflihrenden Personen dokumentiert werden:

+ Kontrollblatt flir Konservierung und Nachkonservierung von Motoren (- Seite 11)

+ Kontrollblatt fir Konservierung und Nachkonservierung von Generatoraggregaten (- Seite 13)

+ Kontrollblatt fir Konservierung und Nachkonservierung von PowerPacks (- Seite 15)

+ Merkblatt fir Entkonservierung bei Klimaverpackungen (- Seite 108)

+ Uberwachungskarte fiir Produkte mit Klimaverpackungen (- Seite 115)
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TIM-ID: 0000034402 - 006



TIM-ID: 0000034400 - 007

2.2 Kontrollblatt fur Konservierung und Nachkonservierung von
Motoren

Alle durchgefuhrten Konservierungsarbeiten sind im nachfolgenden Kontrollblatt zu vermerken. Bei Motoren,
die mit Herstellergarantie eingelagert werden, ist auch die Uberwachungskarte (- Seite 115) auszufiillen
und vor Inbetriebnahme rechtzeitig an Rolls-Royce Solutions zurlickzuschicken.

Die ordnungsgemafe Durchfiihrung der in der Konservierungsvorschrift beschriebenen Arbeiten ist von dem-
jenigen, der die Arbeit ausgefiihrt hat, in diesem Vordruck zu bestéatigen.

Typenbezeichnung des Motors: Abnahmedatum:

Schmierdlsystem

* Mit Konservierungsol konserviert
+ Verwendete Olmarke: .........ccccoceevveiriennne

Kraftstoffsystem

+ Mit Konservierungskraftstoff konserviert
+ Kraftstofffilter, Vorfilter und Kraftstoffleitungen nicht entleert
+ Verwendeter Konservierungskraftstoff: ...........c.ccccooenienn.

Kiihlsystem, befiillt

» Mit aufbereitetem Kihimittel konserviert
+ KihImittel nicht abgelassen
* Verwendetes Kihimittel: ...........cccooeveenrnen.

Kiihisystem, unbefllt

+ Mit einem freigegebenen Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservie-
rung des Kihlmittelkreislaufs konserviert

+ Korrosionsschutzmittel abgelassen

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: ............ccccooeenennne

Verbrennungsraum

o Mit Konservie:yungsél konserviert
* Verwendete Olmarke: ........cccccocevviinrnenns

Olwarmetauscher

*Mit Konservierungsél konserviert
+ Verwendete Olmarke: .........cccoceevveirenne

Blanke Teile

+ Mit Korrosionsschutzmittel eingepinselt

* Motordffnungen vorschriftsmaRig verschlossen

+ Alle Teile, die von Farbe frei bleiben missen (wie Schwungrad, Star-
terzahnkranz, Starterritzel sowie blanke Teile der Regulierung und
der evtl. freie Kupplungsflansch fiir den Drehstromgenerator), sind
mit Korrosionsschutzdl eingepinselt.

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: .............cccooevnenne.

Motor ist laut Vorschrift ordnungsgemaf konserviert.

Nachkonservierung wurde laut Vorschrift durchgefuhrt.
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Weitere Vorgehensweise

1. Das ausgefiillte Kontrollblatt nach Beendigung der Konservierungsarbeiten in eine Plastikhille stecken.

2. Die Hille an der offenen Seite versiegeln und am Motor gut sichtbar anbinden.

3. Das Kontrollblatt bis zur Entkonservierung beim Motor aufbewahren und rechtzeitig vor Inbetriebnahme
an Rolls-Royce Solutions zuriicksenden.
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2.3 Kontrollblatt fur Konservierung und Nachkonservierung von

Generatoraggregaten

Alle ausgefiihrten Konservierungsarbeiten sind im nachfolgenden Kontrollblatt zu vermerken. Bei Generato-
raggregaten, die mit Herstellergarantie eingelagert werden, ist auch die Uberwachungskarte (- Seite 115)
auszufillen und vor Inbetriebnahme rechtzeitig an Rolls-Royce Solutions zuriickzuschicken.

Die ordnungsgemafie Ausflihrung der in der Konservierungsvorschrift beschriebenen Arbeiten ist von demje-

nigen, der die Arbeit ausgeftihrt hat, in diesem Vordruck zu bestatigen.

Typenbezeichnung des Generato- | Nummer des Generatoraggregats: | Abnahmedatum:
raggregats:

Schmierdlanlage

+ Konserviert mit Konservierungsol.
» Verwendete Olmarke: .........ccccccooorrrrrrrr.
+ Die Offnung der Schmierdlpumpe (wenn verbaut) ist abgedichtet.

Kraftstoffanlage

+ Mit Konservierungskraftstoff konserviert.

+ Kraftstofffilter, Vorfilter, Kiihler und Kraftstoffleitungen wurden nicht
entleert.

+ Verwendeter Konservierungskraftstoff: ..o

Kiihlanlage, befillt

+ Konserviert mit aufbereitetem Kiihimittel. Die Kiihlanlage ist bis zu
einem Niveau oberhalb der Unterkante des Kihlereinfilllstutzens
(wenn verbaut) zu befiillen.

+ KihImittel nicht abgelassen.

+ Verwendete Kihimittelmarke: .........c..ccoovvevrennnnne.

Kiihlanlage, unbefilllt

+ Mit einem freigegebenen Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservie-
rung des Kihimittelkreislaufs konserviert.

+ Korrosionsschutzmittel ist abgelassen

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: .............ccccooeenenne.

Brennraum

* Konserviert mit Konservierungsol.
+ Verwendete Olmarke: ..........ccoceeevvinenne

Externe Elektrikteile, wenn verbaut

+ Alle Komponenten mit externer Stromversorgung sind stromlos. Das
gilt beispielsweise fiir:
- Batterieladegerat

Bedientafel

Leistungsschalter — Feder ist entspannt

Automatisches Netzumschaltgerat — Feder ist entspannt

Komponenten der Kraftstoff- und Kiihlanlage

+ Starterbatterien sind abgeklemmt und ausgebaut.
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Blanke Teile

* Unlackierte blanke Teile wie Schwungrad, Anlasserzahnkranz, Star-
territzel, blanke Anschllsse von Elektrikteilen sind mit Korrosions-
schutzmittel behandelt.

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: ..........c..coeeeeveennnne

+ Blanke Flansche, Wellen, Mitnehmerscheiben und Anschliisse am
Generator sind mit Korrosionsschutzmittel behandelt.

+ Fir Generator verwendetes Korrosionsschutzmit-

(=]

Verschiedenes

+ Verbleibende Motoréffnungen sind nach Vorschrift abgedichtet.
+ Generatorlager sind geschmiert.
+ Verwendetes Schmierfett: .........cccccoeiviennnn.

Motor-Generator-Aggregat ist nach Vorschrift konserviert.

Nachkonservierung wurde nach Vorschrift durchgefiihrt.

Weitere Vorgehensweise

1. Das ausgefilllte Kontrollblatt nach Abschluss der Konservierungsarbeiten in eine Kunststoffhille stecken.

2. Die Hille an der offenen Seite verschliesen und am Motor gut sichtbar befestigen.

3. Das Kontrollblatt bis zur Entkonservierung beim Motor aufbewahren und rechtzeitig vor Inbetriebnahme
an Rolls-Royce Solutions zuriicksenden.
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2.4 Kontrollblatt fur Konservierung und Nachkonservierung von

PowerPack®

Alle ausgefiihrten Konservierungsarbeiten sind im nachfolgenden Kontrollblatt zu vermerken.

Die ordnungsgemalie Ausflihrung der in der Konservierungsvorschrift beschriebenen Arbeiten ist von demje-

nigen, der die Arbeit ausgeftihrt hat, in diesem Vordruck zu bestatigen.

Typenbezeichnung des Power- Nummer des PowerPack® bzw. Abnahmedatum:
Pack®: Motors:

Schmierdlanlage

*  Befiilit mit Konservierungsol gemaf Konservierungsvorschrift.
+ Verwendete Olmarke: ........c.coceeevnrnnenenn.

Kraftstoffanlage

+ Mit Konservierungskraftstoff konserviert

+ Kraftstofffilter, Vorfilter, Kiihler und Kraftstoffleitungen wurden nicht
entleert.

+ Verwendeter Konservierungskraftstoff: ..o

Kiihlanlage, befillt

+ Konserviert mit aufbereitetem Kiihimittel gemal Konservierungsvor-
schrift. Die Kiihlanlage ist gemaR Vorgabe zu beflillen.

+ KihImittel nicht abgelassen

+ Verwendete KuhImittelmarke: .........cc.ccoeveneenen

Kiihlanlage, unbefilllt

+ Mit einem freigegebenen Korrosionsschutzmittel gemal Konservie-
rungsvorschrift zur Innenkonservierung des Kihimittelkreislaufs kon-
serviert

+ Korrosionsschutzmittel ist abgelassen.

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: .............ccccooevnennne.

RM-Dosiersystem, befilllt

+ Mit Reduktionsmittel komplett befllt
+ Bei Nachkonservierung: Mit Reduktionsmittel gespilt
+ Bis max. 12 Monate (Haltbarkeit RM-Mittel beachten)

RM-Dosiersystem, unbefillt

+ Mit bidestilliertem Wasser gespiilt
+ Alle drei Jahre wiederholen

Externe Elektrikteile, wenn verbaut

+ Alle Komponenten mit externer Stromversorgung sind stromlos.
- Batterie / CaPoS (Capacitor Power System) entladen.
+ Sicherungen auf Off gestellt

Blanke Teile

+ Unlackierte blanke Teile wie Schwungrad, Anlasserzahnkranz, Star-
territzel, blanke Anschliisse von Elektrikteilen sind mit Korrosions-
schutzmittel gemaR Konservierungsvorschrift behandelt.

+ Verwendetes Korrosionsschutzmittel: ...........ccccocoeevenennen.

A001070/07D 2025-03 | Konservierung und Nachkonservierung | 15



Verschiedenes

+ Verbleibende Motor-/ PowerPack®-Offnungen sind nach Vorschrift
verschlossen.

PowerPack® ist nach Vorschrift konserviert und lackiert.

(Nach-)Konservierung wurde nach Vorschrift durchgefihrt.

Weitere Vorgehensweise

1. Das ausgefillite Kontrollblatt nach Abschluss der Konservierungsarbeiten in eine Kunststoffhiille stecken.
2. Die Hiille an der offenen Seite verschlieBen und am PowerPack® gut sichtbar befestigen.
3. Das Kontrollblatt bis zur Entkonservierung beim PowerPack® aufbewahren.
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2.5 Kontrollblatt fur Konservierung und Nachkonservierung von

Komponenten

Alle ausgefiihrten Konservierungsarbeiten sind im nachfolgenden Kontrollblatt zu vermerken.

Die ordnungsgemafie Ausflihrung der in der Konservierungsvorschrift beschriebenen Arbeiten ist von demje-
nigen, der die Arbeit ausgefiihrt hat, in diesem Vordruck zu bestétigen.

Eine Nachkonservierung ist an gelieferten Komponenten durchzufiihren bis zur Inbetriebnahme durch den
Kunden, nach den Vorgaben der jeweiligen Hersteller der Komponenten.

Daten zur Komponente

Produktbezeichnung
Hersteller
Serialnummer
Herstellerdatum
RRS Kundenauftrag

Nachkonservierter Bereich des Produktes:

Weitere Vorgehensweise

1. Das ausgefilllte Kontrollblatt nach Abschluss der Konservierungsarbeiten in eine Kunststoffhille stecken.
2. Das Kontrollblatt bis zur Entkonservierung beim Motor aufbewahren.
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3 Freigegebene Konservierungsmittel

3.1 Anforderungen an Konservierungsmittel

In dieser Konservierungsvorschrift sind die Konservierungsmittel fir die Konservierung und Nachkonservie-
rung von Motoren, PowerPack® und Generatoraggregaten von Rolls-Royce Solutions festgelegt.

Zum Konservieren und Nachkonservieren durfen nur die in dieser Konservierungsvorschrift freigegebenen Ko-
servierungsmittel verwendet werden.

Konservierungsmittel werden in Gruppen fir verschiedene Einsatzgebiete unterschieden:

Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kiihimittelkreislaufs
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems
Korrosionsschutzmittel zur Konservierung des Verbrennungsraums
Korrosionsschutzmittel zur AuBenkonservierung

Hinweis zur Inbetriebnahme

Vor Inbetriebnahme des Motors muss dieser entkonserviert werden (- Seite 105).
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3.2
3.2.1

Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung

Korrosionsschutzmittel fiir den Olkreislauf und den Verbrennungsraum

Die Medien in der untenstehenden Tabelle sind, mit einer Ausnahme, sowohl zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs als auch zur Konservierung des Verbrennungsraums geeignet.

+ Shell Rimula R6 ME 5W-30 darf nicht zur Konservierung des Verbrennungsraums verwendet werden.

+ Titan EM 4599 darf nur flir Gasmotoren mit maximal 25 h Laufzeit zur Konservierung verwendet werden.
Nur zum Durchspiilen fir den Konservierungszweck des Gasmotors sind alle anderen aufgelisteten Kon-
servierungsole fiir Gasmotoren zugelassen. Bei Inbetriebnahme des Gasmotors muss auf ein freigegebe-
nes Ol (siehe giiltige Betriebsstoffvorschrift) umgedlt werden.

Hersteller

Markenname

Materialnummer

Bemerkungen

Eignung fiir Motor-
konservierung

Befilllt

Eignung fiir Motorkonservierung: x geeignet
Eignung fiir Motorkonservierung: — ungeeignet

Rolls-Royce Solu- | Diesel Engine Oil X00078578 (Ka- | Volllastbestéandiges Mo- X X
tions GmbH DEO SAE 10W-40 | nister) tordl der Kategorie 3.1
X00078577 (Low Saps) mit zusatz-
(Fass) lichem Korrosionsschutz
X00078576
(IBC)
Cepsa Lubricantes | Cepsa Rodaje Y - Volllastbestandiges Mo- X X
SA. Proteccion SAE 30 torél gemaR Olkatego-
rie 1
Fuchs Petrolub SE | Titan EM 30 MTU X00058057 Volllastbestandiges Mo- X X
(Fass) torél gemaR Olkatego-
X00013236 rie 2
(Tankwagen)
Titan Universal HD |- Volllastbestandiges Mo- X X
SAE 30 MTU torél gemaR Olkatego-
rie 2
Titan EM 4599 X00069220 Sonderanwendung: nur X X
(Fass) flr Gasmotor freigege-
ben Motorlauf mit die-
sem Ol maximal 25 h
zugelassen
SAE-Klasse 40 mit er-
héhtem Korrosions-
schutz
Titan Cargo Maxx X53564300002 | Volllastbestandiges Mo- X X
SAE 10W-40* (1000 Liter) tordl der Kategorie 3.1
X53564300003 | (Low Saps) mit zusatz-
(205 Liter) lichem Korrosionsschutz
X53564300004
(20 Liter)

* Nicht mehr im Portfolio enthalten. Reststande kénnen innerhalb der Haltbarkeit aufgebraucht werden.
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Hersteller Markenname

Materialnummer | Bemerkungen

Eignung fiir Motor-
konservierung

Befilllt

Gulf Qil Internatio-
nal

Gulf Superfleet ULE
SAE 10W-40

Volllastbestandiges Mo-
tordl der Kategorie 3.1
(Low Saps) mit erhoh-
tem Korrosionsschutz

SRS Schmierstoff
Vertrieb GmbH

SRS Antikorrol
M Plus SAE 30

X00058336
(Fass)
X00058338
(Tankwagen)

Nur zulassig fur Einlauf
und Serienabnahme (OI-
kategorie 2)

max. 10 Betriebsstun-
den; ausgenommen
BR4000T04 / TO5 /

R04 / ROS: hier gilt max.
3,5 Betriebsstunden

SRS Motor6l
0-236 SAE 15W-40

X00057300

Volllastbestandiges Mo-
torél geman Olkatego-
rie 2

SRS Antikorrol MLA
SAE 10W-40

Eignung fiir Motorkonservierung: x geeignet
Eignung fiir Motorkonservierung: - ungeeignet

* Nicht mehr im Portfolio enthalten. Reststdnde kénnen innerhalb der Haltbarkeit aufgebraucht werden.
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Hersteller Markenname

Materialnummer | Bemerkungen

Eignung fiir Motor-
konservierung

Befilllt

TIM-ID: 0000034388 - 011

Shell plc

Shell Fleet Pro CK-4
SAE 10W-40

Volllastbestandiges Mo-
tordl der Kategorie 3.1
(Low Saps) mit erhéh-
tem Korrosionsschutz

Shell Running-In Oil

Konservierungsél: nur

Hermann Bantleon
GmbH

7294 SAE 30 fir Konservierungslauf
zugelassen
Shell Rimula X00009123 Sonderanwendung: nur
R6 ME 5W-30 X00058058 fir Baureihe 1800PP
(Fass) freigegeben
Motordl gemal Olkate-
gorie 3 ohne verbesser-
ten Korrosionsschutz
Shell Rimula R6LM | X00072386 Volllastbestandiges Mo-
SAE10W-40 X00072394 tordl der Kategorie 3.1
(Fass) (Low Saps) mit zusatz-
lichem Korrosionsschutz
Shell Rimula K10 - Volllastbestandiges Mo-
SAE 10W-40 tordl der Kategorie 3.1
(Low Saps) mit zuséatz-
lichem Korrosionsschutz
Shell Sirius S6LM - Volllastbestandiges Mo-
SAE 10W-40 tordl der Kategorie 3.1
(Low Saps) mit erhoh-
tem Korrosionsschutz
Avilub VCI 1410/ 21 | X00083988 VCI haltige Konservie-

Eignung fiir Motorkonservierung: x geeignet
Eignung fiir Motorkonservierung: — ungeeignet

* Nicht mehr im Portfolio enthalten. Reststdnde kénnen innerhalb der Haltbarkeit aufgebraucht werden.

Tabelle 1: Korrosionsschutzmittel fiir den Olkreislauf und den Verbrennungsraum von Diesel- und

Gasmotoren
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3.2.2 Korrosionsschutzmittel fur den Kuhlmittelkreislauf

Hersteller | Markenname Materialnum- | Bemerkungen Eignung fiir Motor-
mer konservierung
Befiillt | Unbefillt
BASF SE | Glysacorr P113* X00046660 9 bis 11 Vol-% Anwendungskon- - X
(wassrig) zentration
+ Optimaler Korrosionsschutz bei
Ablassen <40 °C

+ Reduzierte Korrosionsschutzwir-
kung beim Ablassen 240 °C

« 100 h maximale Betriebsdauer

+ Kein Motorkihimittel!

BASF SE | Glysacorr®P113 | X00065818 | 40 bis 50 Vol- % Anwendungskon- - X
FrostProtect zentration
(Propylenglykol ba- + Optimaler Korrosionsschutz bei
siert) Ablassen <40 °C

* Reduzierte Korrosionsschutzwir-
kung beim Ablassen 2 40 °C

* 100 h maximale Betriebsdauer

* Frostschutz
Bis -16 °C bei 40 Vol- %
Bis -28 °C bei 50 Vol- %

* Kein MotorkihImittel!

Valvoline Zerex P113* - 9 bis 11 Vol- % Anwendungskon- - X

(wassrig) zentration

 Optimaler Korrosionsschutz bei
Ablassen < 40 °C

+ Reduzierte Korrosionsschutzwir-
kung beim Ablassen = 40 °C

+ 100 h maximale Betriebsdauer

+ Kein MotorkUhimittel!

Valvoline Zerex P113 Frost- - 40 bis 50 Vol- % Anwendungskon- - X
schutz* (Propylen- zentration
glykol basiert) + Optimaler Korrosionsschutz bei
Ablassen <40 °C

+ Reduzierte Korrosionsschutzwir-
kung beim Ablassen =40 °C

* Frostschutz
Bis -16 °C bei 40 Vol- %
Bis -28 °C bei 50 Vol- %

+ Kein Motorkihimittel!

Eignung fiir Motorkonservierung: x geeignet

Eignung fiir Motorkonservierung: - ungeeignet
* nachfolgend als Einlauffliissigkeit bezeichnet
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Hersteller | Markenname Materialnum- | Bemerkungen Eignung fiir Motor-

mer konservierung
Befiillt | Unbefiillt
Quaker Oil 9156* X00056749 |2 Vol- % Anwendungskonzentra- - X
Houghton | (Emulsion) tion

+ Vor Beflllen mit dem eigentli-
chen Motorkihimittel ist der Mo-
tor zu spllen.

¢+ Ausnahme: Wenn QOil 9156 fiir
die relevante Baureihe als Kiihl-
mittelzusatz freigegeben ist (sie-

he gliltige Betriebsstoffvor-
schrift)
Diverse Alle fiir die jeweili- - Motor kann anschlieRend mit die- X -
ge Baureihe freige- sem KihImittel betrieben werden.
gebenen Voraussetzung:
Korrosionsgefrier- + Korrosionsgefrierschutzmittel fir
schutzmittel ge- Motorbetrieb zugelassen
maf gultiger Be- + Haltbarkeit nicht tberschritten

triebsstoffvorschrift

Eignung fiir Motorkonservierung: x geeignet
Eignung fiir Motorkonservierung: — ungeeignet

* nachfolgend als Einlauffliissigkeit bezeichnet

Tabelle 2: Korrosionsschutzmittel fir den Kiihimittelkreislauf von Diesel- und Gasmotoren

Im Gegensatz zu Kiihimitteln schitzen Einlaufflissigkeiten den Kihimittelkreislauf auch im abgelassenen
Zustand vor Korrosion.

Einlaufflissigkeiten konnen auch Dampfphaseninhibitoren enthalten. Aus diesem Grund ist darauf zu ach-
ten, dass die Kihimittelkreislaufe immer dicht verschlossen werden. Dadurch kénnen die Inhibitoren nicht an
die Umgebung entweichen und es dadurch zu einer verringerten Korrosionsschutzwirkung kommen.

Wassrige Korrosionsschutzmittel und Emulsionen sind flr eine befiillte Motorkonservierung nicht zugelas-
sen. Grund: fehlender Frostschutz und Anfalligkeit fiir mikrobiologischen Befall.

Wenn fiir eine Baureihe kein Korrosionsgefrierschutzmittel freigegeben ist, kann aus der Freigabeliste der
BR4000/leichtmetallhaltig ein entsprechender Kihimittelzusatz ausgewahlt werden (siehe giltige Betriebs-
stoffvorschrift AO01061/xx). Es ist jedoch darauf zu achten, dass vor dem Motorbetrieb dieses Kiihimittel er-
setzt wird durch ein in der Betriebsstoffvorschrift der relevanten Baureihe freigegebenes Kiihimittel.

Fir Baureihen, die ausschlieRlich eine Anwendungsfreigabe flir Emulsionen haben, ist eine beflllte Lage-
rung mit Korrosionsgefrierschutzmittel unzulassig.

Zum Anmischen von Kuhimittel bzw. Einlaufflissigkeit darf nur sauberes, klares Wasser der folgenden Quali-
tat eingesetzt werden:

Summe der Erdalkalien 0 mmoll/l 2,7 mmol/l
(Wasserharte) (0°d) (15°d)
pH-Wert bei 20 °C 6,5 8,0
Chlorid-lonen - 100 mgl/l
Sulphat-lonen - 100 mgl/l
Summe Anionen - 200 mgl/l
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Bakterien - 10*KBE*/ml

Pilze, Hefen Sind unzulassig.
*KBE : Kolonie bildende Einheit

Wenn die Grenzwerte des Wassers (iberschritten werden, kann entsalztes Wasser hinzugemischt werden, um
die Harte bzw. den Salzgehalt herabzusetzen.
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3.2.3 Korrosionsschutzmittel fir das Kraftstoffsystem

Dieselmotoren

Hersteller Markenname Spezifi- | Materialnum- | Bemerkungen Eignung fiir Mo-
kation | mer torkonservierung

Befillt

SRS Schmier- SRS Calibration DIN X00057309 Prifol
stoff Vertrieb Fluid CV ISO (200L Fass) X «
GmbH 4113 X00071468
(20L Kanister)
Fuchs Fuchs Viscor Ca- |DIN Prifol X X
libration Fluid 1487 | ISO
AW -2 4113
diverse Dieselkraftstoff BO | EN 590 |X00056047 Ohne Biodiesel
ASTM
D 975 X -
grade
2,515
diverse Dieselkraftstoff BO | EN 590 | X00056047 Ohne Biodiesel + Ver-
+ ASTM | X00058059 schleiRschutzadditiv
VerschleiRschut- | D 975 | (Verschleil3- X )
zaddi- grade | schutzadditiv)
tiv(250-350mg/kg) |2, S15
diverse Dieselkraftstoff B7 | EN 590 |Baynox Mit Biodiesel + Antio-
+ ASTM | 20%ige Lo6- xidans
Baynox (20%ige | D 975 | sung: Max Dauer des Kon-
Losung) 0,2 m% * |grade | X00066543 servierungslaufs: X -
2,815 abhéangig von der
Baureihe, Riickspra-
che mit mtu
diverse Flugturbinenkraft- 40183 nur fir BR89x freige- | x -
stoff JP8/F34 geben
diverse Paraffinischer Die- | DIN EN | X0008444 Paraffinischer Diesel
sel - 15940 darf zur Konservie-
(kann rung / Nachkonservie-
bis zu 7 rung jedoch kein FA-
Vol% ME enthalten
FAME Abhéngig von der
enthal- Baureihe, siehe hier-
ten) zu die baureihenspe-
zifische Betriebsstoff-
vorschrift

x geeignet fiir Motorkonservierung

- ungeeignet fiir Motorkonservierung
* siehe Information

Tabelle 3: Korrosionsschutzmittel fiir das Kraftstoffsystem bei Dieselmotoren

A001070/07D 2025-03 | Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung | 25



 Fir bestimmte Baureihen ist bei Verwendung von EN 590 bzw. ASTM D 975 grade 2, S15 (Schwefelge-
halt max. 15 mg/kg) die Verwendung eines VerschleiRschutzadditives notwendig. Die davon betroffenen
Baureihen und freigegebene Additive sind der aktuell giiltigen A001061 zu entnehmen. Es ist darauf zu
achten, dass die Verwendung von VerschleiRschutzadditiven bei Motoren/Aggregaten mit Abgasnachbe-
handlung nicht zugelassen ist.

+ + Bei Einsatz von biodieselhaltigen Kraftstoffen (bis max. 7 Vol%) ist die Zugabe des Antioxidanz ,Baynox
20%ige Losung® zwingend erforderlich. Es muss dem Kraftstoff vor der Konservierung/Nachkonservie-
rung in einer Konzentration von 0,2 m% zugegeben werden.

Gasmotoren (Erdgas und Biogas)

Bei Abstellung des Motors kann davon ausgegangen werden, dass sich im gesamten Kraftstoffsystem nur
noch Luft befindet. Wenn sich doch noch geringe Mengen Gas im Motor befinden sollten, wirken sich diese
nicht korrosiv aus. Eine Konservierung ist deshalb nicht erforderlich.

Es ist jedoch darauf zu achten, dass zwischen Gemischkihler und Zylinderkopf keine Feuchtigkeit vorhanden
ist. Wenn Feuchtigkeit vorhanden ist, muss der Motor 2 bis 3 Stunden in Teillastbetrieb gefahren werden.

Die freigegebenen Gase sind der aktuellen Betriebsstoffvorschrift AO01061 zu entnehmen.
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3.3 Korrosionsschutzmittel zur AuBenkonservierung

Fir die Konservierung der MotorauRenhaut sind alle blanken Teile mit einem Korrosionsschutzmittel zu be-
handeln. Dieses bildet nach dem Verdunsten des Lésungsmittels einen wachsartigen Schutzliberzug.

Hersteller Markenname Materialnummer | Bemerkungen

Castrol Ltd. Rustilo 181 Wachsartiger Schutziiberzug
Rustilo Tarp CFX (BFXin |- Gelartiger Schutziiberzug
USA)
Valvoline Oel Tectyl 846-K-19 X00057275 Wachsartiger Schutzliberzug
X00057276
Dinol Dinitrol 975 X00067205 Wachsartiger Schutziiberzug
Henkel Teroson WX 210 X00067290 Wachsartiger Schutziiberzug,
friher Multi Wax Spray genannt
CC Corrosion Control Corrosion X Temporarer Korrosionsschutz
GmbH von Teilflachen der MotorauRRen-
haut. Geeignet auch fiir lackierte
Oberflachen
Branopac Branorol 32/10 X00087909 VCI haltige Korrosionsschutzmit-

tel fir Komponenten
Getriebedlwarmetauscher von
Mahle fir BR199 und REINTJES
Getriebe freigegeben

Tabelle 4: Korrosionsschutzmittel zur AuBenkonservierung fiir Diesel- und Gasmotor

Nachkonservierungserfordernis

+ Siehe Nachkonservierungsintervalle (- Seite 30), (-

+ Zu behandelnde Teile siehe (- Seite 56).

Seite 31).
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3.4 Konservierungsmittel fir Nichtmotorkomponenten

Hersteller Markenname Materialnummer | Bemerkungen

Exxon Mobil Corporation | Mobil Polyrex EM Fir Generatorlager, falls erfor-
derlich

Nachkonservierungserfordernis

* Manche Generatortypen miissen alle 6 Monate durchgedreht werden (- Seite 33). Bei dieser Gelegenheit
ist die Schmierung der Lager zu prifen und ggf. Ol nachzuftllen.
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4 Nachkonservierungsintervalle

4.1 Abhangigkeit von Lagerbedingung und Verpackungsart

Ab Werk konservierte Produkte sind zur Aufrechterhaltung des Korrosionsschutzes einer Nachkonservierung
zu unterziehen. Zur Nachkonservierung dirfen nur die freigegebenen Konservierungsmittel verwendet werden
(- Seite 18).

Die Nachkonservierungsintervalle sind abhangig von den Lagerbedingungen und der Art der Verpackung.

Lagerung und Lagerbedingungen

Der Zeitpunkt, ab dem die Lagerzeit und der Zeitraum bis zur ersten Nachkonservierung beginnen, ist das
Kalenderdatum, an dem die Produkte das Produktionswerk verlassen. Dies ist gliltig fur alle Verpackungsar-
ten und Lagerbedingungen.

Folgende Lagerbedingungen werden unterschieden:

+ Normale Lagerbedingungen
+ Erschwerte Lagerbedingungen
+ Ungeeignete, nicht erlaubte Lagerbedingungen

Verpackungsarten

+ Transportverpackung handelstblich Landweg

+ Transportverpackung Seeweg leicht

+ Klimaverpackung in Container oder Schwergutkiste
+ Langzeit-Klimaverpackung in Schwergutkiste

Produkte, die in der Transportverpackung handelsiiblich Landweg oder in der Transportverpackung Seeweg
leicht verpackt sind, sind zum sofortigen Verbrauch bestimmt und dirfen maximal 6 Monate gelagert werden.
Eine Nachkonservierung innerhalb dieser Zeit ist nicht erforderlich.

Wichtig:
Informationen zu Lagerbedingungen siehe (- Seite 109).

Informationen zu Verpackungsarten siehe (- Seite 110).
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4.2 Nachkonservierungsintervalle fur mtu-Produkte

4.2.1 Produkte mit befullten Medienkreislaufen

Die Durchflihrung einer Nachkonservierung ist immer schriftlich in den Kontrollblattern zu dokumentieren und
der Produkthistorie hinzuzufugen.

Hinweise:

+ Bei beflillten Medienkreislaufen ist eine Klimaverpackung nicht zulassig, auRer fir PowerPack®.

+ Definition der Lagerbedingungen (- Seite 109) und der Verpackungsarten (- Seite 110).

« Fir die Inbetriebnahme des Motors ist ein Olwechsel unter Umstellung auf ein freigegebenes Ol gemaR
Betriebsstoffvorschrift (A001061/..) durchzufihren.

+ Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und nach dem richtigen Prozess von Rolls-
Royce Solutions erstkonserviert wurden, entféllt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Die hier genannten Nachkonservierungsintervalle gelten nicht fir PowerPack®.

Nachkonservierungsintervalle in Monaten.
Giiltig fiir befillite Medienkreislaufe: Ol, Kraftstoff, Kiihimittel;

Verpackung
Verbrennungsraum, AuBenkonservierung

Normale Lagerbedingungen Erschwerte La-
gerbedingungen
Verbrennungs- Olk".aiSIan/.
Kraftstoffsystem | Kihimittelkreis- Aufden
raum
lauf
Transport-Ver- Alle 6 Monate
packung han- Kontrolle.
delsublich Land- 12 24 36
weg Ergebnis: In
Transport-Ver- Ordnupg, keing
packung See- Korrosion > wei-
weg leicht tere 6 Monate Die Lagerung
Lagerung er- | ynter erschwer-
laubt. Nach ins- | o, Lagerbedin-
gesamt 36 Mo- | gungen ist in
naten Nachkon- | jiesen Trans-
servierung zwin- portverpackun-
gend erforder- | gen nicht zuls-
lich. sig.
12 24 36 Ergebnis: Nicht
in Ordnung, Kor-
rosion > Korrosi-
on entfernen.
Gegebenenfalls
Nachbesserung
der Lackierung.
Nachkonservie-
rung zwingend
erforderlich.
Klimaverpa- Fir Produkte mit befiillten Medienkreislaufen nicht zuléssig:
ckung und + Klimaverpackung in Container
Langzeit-Klima- |+ Klimaverpackung in Schwergutkiste
verpackung + Langzeit-Klimaverpackung in Schwergutkiste

30 | Nachkonservierungsintervalle fir mtu-Produkte | A001070/07D 2025-03

TIM-ID: 0000034708 - 007



TIM-ID: 0000034715 - 007

Hinweis:

4.2.2 Produkte mit unbeflllten Medienkreislaufen

+ Fir Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und nach dem richtigen Prozess von Rolls-
Royce Solutions erstkonserviert wurden, entféllt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

Verpackung

Nachkonservierungsintervalle in Monaten.
Gilltig fiir unbefiilite Medienkreislaufe: Ol, Kraftstoff, Kithimittel;

Verbrennungsraum, AuBenkonservierung*

Normale Lagerbedingungen

Erschwerte Lagerbedingungen

Transportverpackung handelstib-
lich Landweg

Transportverpackung Seeweg
leicht

Maximale, erlaubte Lagerzeit:
6 Monate
Keine Nachkonservierung erfor-
derlich

Die Lagerung unter erschwerten
Lagerbedingungen ist in diesen
Transportverpackungen nicht zu-
lassig.

Klimaverpackung in Container

Alle 12 Monate

Klimaverpackung in Schwergutkis-
te

Alle 12 Monate

Langzeit-Klimaverpackung in
Schwergutkiste

Alle 36 Monate

* Die AuBenkonservierung ist zu priifen und gegebenenfalls zu erneuern oder nachzubessern.
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4.2.3 Sonderregelung 6+6 Monate

Hinweise:

+ Die Sonderregelung ist nur giiltig fiir Produkte mit unbeflllten Medienkreisléufen, die in der Transportverpa-
ckung handelsiiblich Landweg oder in der Transportverpackung Seeweg leicht verpackt sind und nicht in-
nerhalb von 6 Monaten eingebaut und in Betrieb genommen sind. Sie miissen mit Ablauf der ersten 6 La-
germonate kontrolliert werden. Wenn die Kontrolle in Ordnung ist, kann der Motor weitere 6 Monate ohne
Nachkonservierung gelagert werden.

* Zu kontrollieren sind die AuBenhaut und der Motorkihlkreislauf. Zur Kontrolle des Motorkihlkreislaufs ist es
ausreichend, einen Verschlussdeckel zu 6ffnen, der ohnehin bei der Inbetriebnahme des Motors entfernt
werden muss. Die Kontrolle des Motorkiihlkreislaufs ist ziigig durchzufiihren. Die Offnung muss sofort wie-
der verschlossen werden, um Luft- und Feuchtigkeitszutritt so gering wie méglich zu halten.

+ Diese Regelung gilt auch fiir Produkte, die in einer frihen Bauphase, z. B. auf einem Schiff oder in einem
Gebaude, installiert werden und dort bis zur Inbetriebnahme stehen.

+ Das Ergebnis der Befundung ist schriftlich zu dokumentieren.

+ AnschlieRend mussen die Motoren wieder verpackt werden. Die Art der Verpackung kann der Originalver-
packung entsprechen oder einer héherwertigen Verpackung. Die Verpackung muss in jedem Fall so ge-
wahlt und ausgefiihrt werden, dass das Produkt die weitere Lagerung unbeschadet tibersteht.

Verpackungen Nachkonservierung
Sonderregelung 6+6 Monate

Unbefiillte Medienkreislaufe: Ol, Kraftstoff, Kiihimittel;
Verbrennungsraum, Auenkonservierung
Normale Lagerbedingungen

Nach 6 Monaten Lagerung:
Kontrolle Korrosion von Motoraussenhaut und Kiihimittelkreislauf

durchflhren
Transportverpackung handelstblich E . Ergebnis:
rgebnis: I .
Landweg . . : nicht in Ordnung, Korrosion
in Ordnung, keine Korrosion sofortige Nachkonservierun
Transportverpackung Seeweg leicht weitere 6 Monate Lagerung er- 9 g

bzw. Entrostung Kihlkreislauf
erforderlich. Gegebenenfalls
Nachbesserung der Lackierung.

laubt — dann Nachkonservie-
rung zwingend erforderlich

Tabelle 5: Sonderregelung 6+6 Monate

Sind eine langere Lagerdauer und langere Nachkonservierungsintervalle als 6 Monate gewlinscht, missen
die Produkte in die hoherwertige, besser schiitzende Klimaverpackung oder Langzeit-Klimaverpackung ver-
packt werden.
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4.3 Nachkonservierungsintervalle fir Nichtmotorkomponenten

Die Nachkonservierungsintervalle fiir Nichtmotorkomponenten hangen von Hersteller und Typ ab und sind
glltig fur die Lagerung unter den empfohlenen Lagerbedingungen.

Nachkonservierungsintervalle fir Gasgeneratoraggregate BR 400, siehe (- Seite 89).

Generator
Hersteller/Typ Nachkonservie- | Empfohlene Lagerbedingungen
rungsintervall
Marathon MagnaPlus - * Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum ohne schnelle Anderungen von Temperatur
und Luftfeuchtigkeit, um Kondensation zu verhin-
dern
+ Abgedeckt halten
Marathon MagnaMax Alle 6 Monate |+ Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum ohne schnelle Anderungen von Temperatur
Marathon M P Alle 6 Monat
araton agnarower ¢ b Monate und Luftfeuchtigkeit, um Kondensation zu verhin-
dern

* In unbeheizten oder feuchten Bereichen sind
Raumheizelemente erforderlich.

+ Abgedeckt halten

+ Blanke Flansche, Wellen, Mitnehmerscheiben und
Armaturen sind mit Korrosionsschutzmittel behan-
delt

Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem

Raum ohne schnelle Anderungen von Temperatur

und Luftfeuchtigkeit, um Kondensation zu verhin-

dern

* In unbeheizten oder feuchten Bereichen sind
Raumheizelemente erforderlich

+ Abgedeckt halten

+ Blanke Flansche, Wellen, Mitnehmerscheiben und
Armaturen sind mit Korrosionsschutzmittel behan-
delt

Wenn der Generator gedreht werden kann, dann den

Rotor wéhrend der Einlagerung jeden Monat mindes-

tens 6 Mal umdrehen.

Cummins Alle 6 Monate
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Hersteller/Typ Nachkonservie- | Empfohlene Lagerbedingungen
rungsintervall

Leroy Somer (bei Dieselgenerato- |- Lagerung bis zur Inbetriebnahme:

raggregaten) + Generator trocken lagern (< 90% Feuchte)

* Um eine Beschéadigung der Lager zu vermeiden,
dirfen am Lagerort keine starken Vibrationen auf-
treten.

+ Nach langerer Lagerung, die Isolierung des Gene-
rators prifen

Leroy Somer (bei Gasgeneratorag- | Alle 6 Monate Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem

gregaten) Raum ohne schnelle Anderungen von Temperatur
und Luftfeuchtigkeit, um Kondensation zu verhin-
dern

+ In unbeheizten oder feuchten Bereichen sind
Raumbheizelemente erforderlich

+ Abgedeckt halten

+ Blanke Flansche, Wellen, Mitnehmerscheiben und
Armaturen sind mit Korrosionsschutzmittel behan-
delt

Bei jedem Generator der langer als sechs Monate

still steht sind folgende Malinahmen durchzuflihren:

+ Die Lager des Generators im Stillstand mit der
doppelten Menge an Schmiermittel schmieren, die
bei einer standardmaRigen Wartung erforderlich
ist.

+ Alle 6 Monate den Wellenstrang einige Umdrehun-
gen drehen. AnschlieRend die Menge an Schmier-
mittel einbringen, die einer standardméaRigen War-
tung entspricht.

Starterbatterie

Hersteller/Typ Nachkonservie- | Empfohlene Lagerbedingungen
rungsintervall

Exide Alle 6 Monate Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum

« 5°Chis25°C

+ Abgeklemmt und ausgebaut

Panther Alle 6 Monate + Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum

+ 5°Chis25°C

+ Abgeklemmt und ausgebaut

Varta Alle 12 Monate |+ Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum

¢+ 5°Chis25°C

+ Abgeklemmt und ausgebaut

Optima Alle 6 Monate + Sauberer, trockener Bereich in geschlossenem
Raum

« 5°Chis25°C

+ Abgeklemmt und ausgebaut
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5 Dieselmotoren - Konservierung und
Nachkonservierung

5.1 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

5.1.1 Betriebsunterbrechung bis 1 Monat

Hinweis:

Die folgende Beschreibung gilt flr eingebaute Motoren.

Es sind keine Konservierungsmafinahmen erforderlich.

Es reicht, die Schnellschlussklappen zu schlieien (falls vorhanden).

Alle Betriebsstoffe verbleiben im Motor.

Wenn es erforderlich wird, die Betriebsstoffe abzulassen, so ist die Vorgehensweise fir die Lagerung mit
unbefillten Medienkreisldufen zu Ubernehmen (- Seite 46).
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5.1.2 Betriebsunterbrechung von 1 bis 3 Monaten

5.1.2.1 Betriebsunterbrechung von 1 bis 3 Monaten

Anmerkung:  * Die folgende Beschreibung gilt gleichermaRen fiir eingebaute und ausgebaute Dieselmotoren.

« Wenn ein Ausbau des Motors vorgesehen ist, so ist die KonservierungsmafRnahme vor dem Motorausbau
vorzunehmen.

+ Bei bestehender Frostgefahr wahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Vor Inbetriebnahme des Motors ist darauf zu achten, wieder auf ein freigegebenes Kihimittel zu wechseln.
Der Motor darf nicht mit Frostschutzmittel betrieben werden, wenn nur wassrige Kihimittelzusatze freigege-
ben sind. Welche Kiihimittelzusatze fiir einen Motor bzw. die jeweilige Anwendung freigegeben sind, ist der
relevanten Betriebsstoffvorschrift zu entnehmen.

+ Das VerschlieRen der Offnungen unterscheidet sich nach eingebautem oder ausgebautem Motor.

+ Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprech-
partner (Kundendienst, Entwicklung) halten.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Motor auf Betriebstemperatur warmfahren.

Kihlsystem) 2. Motor flir ca. 30 Sekunden bei Nenndrehzahl fahren und anschlie-
Rend bei Nenndrehzahl abstellen. Danach darf der Motor nicht
mehr gestartet werden.

3. Alle Betriebsstoffe verbleiben im Motor.
Verbrennungsraum Keine Konservierungsmaflnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AulRenkonservie- Keine KonservierungsmaRnahmen an blanken Teilen (AufRenkonservie-

rung) rung) in diesem Zeitraum notwendig.

VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:

eingebauten Motor + Kihllufteintritt

+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt
+ Kurbelgehauseentllftung (sofern méglich; bei Entliiftung nach au-

Ren)
VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:
ausgebauten Motor + Kuihllufteintritt
+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehduseentllftung (sofern méglich; bei Entliiftung nach au-
Ren)

+ KuhImittelkreislauf

+ Kraftstoffkreislauf

+ Schmierdlkreislauf

 Hydraulikdlkreislauf

+ Elektrische Steckverbinder
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5.1.2.2 Sonderbetrieb vor Stilllegung des Motors BR2000Mx6/Mx7

Aufgrund des hohen Ladedrucks und der niedrigen Verbrennungslufttemperaturen kann je nach Umgebungs-
randbedingungen beim Betrieb der Motoren der BR2000Mx6/Mx7 Kondensat im Ladeluftsystem stromab der
Ladeluftkiihler entstehen. Insbesondere bei Nennlast kann vermehrt Kondensat anfallen. Ein Abstellen des
Motors bei Nenndrehzahl zur Konservierung des Motors ist deshalb nicht zulassig. Um die Motoren der
BR2000Mx6/Mx7 im eingebauten Zustand ordnungsgemal zu konservieren, ist folgendes Vorgehen durchzu-
flhren. Die Durchfiihrung kann im Hafen oder im freien Gewasser erfolgen.

* Motoren im Drehzahlband von 1000 bis 1200 rpm warmfahren.
+ Anschlielend Motor wie folgt betreiben:
30 Minuten bei 600 bis 1000 rpm

Wichtig:

Waéhrend des Betriebs zur Konservierung des Motors sind auch nur kurzzeitige Drehzahlspriinge ber
1400 rpm unbedingt zu vermeiden.

VerschlieRen der Offnungen im eingebauten Motor | Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:

+ Kihllufteintritt

+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnells-
chlussklappen schlielfen)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehduseentllftung (sofern maéglich; bei Ent-
[Gftung nach aul3en)

VerschlieRen der Offnungen im ausgebauten Motor | Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:

+ Kihllufteintritt

+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnells-
chlussklappen schliel3en)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehauseentllftung (sofern maglich; bei Ent-
[Gftung nach aufden)

+ Kihimittelkreislauf

+ Kraftstoffkreislauf

+ Schmierdlkreislauf

 Hydraulikélkreislauf

+ Elektrische Steckverbinder

Tabelle 6: VerschlieBBen der Offnungen
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5.1.2.3 Sonderbetrieb vor Stilllegung bei Motoren mit Abgasrickflihrung BR1600/

BR2000/BR4000

Aufgrund des hohen Ladedrucks und der Abgasrickfiihrung kann je nach Umgebungsrandbedingungen beim
Betrieb der Motoren Kondensat im Ladeluftsystem stromab der Ladeluftkiihler entstehen. Insbesondere bei
Nennlast kann vermehrt Kondensat anfallen. Ein Abstellen des Motors bei Nenndrehzahl zur Konservierung
des Motors ist deshalb nicht zulassig. Um die Motoren ordnungsgemaf im eingebauten Zustand zu konservie-

ren, ist das Vorgehen in der (- Tabelle 7) durchzufiihren.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und

* Motoren im Drehzahlband von 1000 bis 1200 rpm warmfahren.

Kihlsystem) + Anschliefend Motor wie folgt betreiben: 30 Minuten bei
600 bis 1000 rpm
+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Motor.
Verbrennungsraum Keine Konservierungsmalnahmen im Verbrennungsraum in diesem

Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AuRenkonservie-
rung)

Keine KonservierungsmaRnahmen an blanken Teilen (AufRenkonservie-

rung) in diesem Zeitraum notwendig

VerschlieRen der Offnungen im
eingebauten Motor

Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:

+ Kihllufteintritt

+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehauseentllftung (sofern méglich; bei Entliiftung nach au-
Ren)

VerschlieRen der Offnungen im
ausgebauten Motor

Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:

+ Kihllufteintritt

+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt

+ Kihimittelkreislauf

+ Kraftstoffkreislauf

+ Schmierdlkreislauf

* Hydraulikdlkreislauf

+ Elektrische Steckverbinder

Tabelle 7: Vorgehen fiir eine ordnungsgemélle Konservierung der Motoren mit Abgasriickfiihrung BR1600/

BR2000/BR4000 (Sonderbetrieb vor Stilllegung, Betriebsunterbrechung von 1 bis 3 Monaten)

38 | Betriebsunterbrechung von 1 bis 3 Monaten | A001070/07D 2025-03

TIM-ID: 0000115459 - 001



TIM-ID: 0000115455 - 002

5.1.2.4 Sonderbedingungen des Motors BR4000Gx3/Gx4

Beim Motor BR4000Gx3/Gx4 sind flr Betriebsunterbrechungen bis 3 Monate keine Konservierungsmafinah-
men erforderlich, analog (- Seite 35). Dies gilt auch fiir Dieselgeneratoraggregate, welche diesen Motortyp
verbaut haben, analog (- Seite 63).

Standby-Zustande, beispielsweise bei Notstromaggregaten, gelten hierbei nicht als Betriebsunterbrechung.
Ein kontinuierlicher Standbybetrieb bis zu 3 Monaten ist unter Einhaltung der Bedingungen, die in
(- Tabelle 8) beschrieben sind, zulassig.

Position/System Bedingung

Kraftstoff

Der Kraftstoff ist frei von Biodiesel, wie beispielsweise FAME (Fatty
Acid Methyl Ester), RME (Rapsmethylester), etc.

Schmierdlsystem

Der Motor ist mit einer fiir das erweiterte Testlaufintervall freigegebenen
Intervallvorschmierung fiir Notstromaggregate ausgestattet.

Temperierung Der Motor ist auf ca. 40 °C vorgewarmt. Dies kann beispielsweise (iber
eine Heizpatrone im Kihlkreislauf geschehen.
Umgebungsbedingungen Es herrschen die in dieser Konservierungsvorschrift spezifizierten Um-

gebungsrandbedingungen (normale Lagerbedingungen) (- Seite 109).

Ansauglufteintritt

Der Lufteintritt in die Luftfilter erfolgt direkt aus dem Maschinenraum.

Abgasaustritt

Die Abgasleitung ist bei einem Motor im Standby-Zustand verschlos-
sen. Dies kann beispielsweise durch eine gewichtsbelastete Klappe er-
folgen.

Tabelle 8: Bedingungen fiir einen kontinuierlichen Standbybetrieb bis zu 3 Monaten beim Motor

BR4000Gx3/Gx4
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5.1.3 Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten

5.1.3.1 Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten — Motor befllt

Anmerkung: + Die folgende Beschreibung gilt gleichermalien fiir eingebaute und ausgebaute Dieselmotoren mit befillten

Medienkreislaufen.

+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den La-
gerbedingungen (- Seite 30).

« Wenn ein Ausbau des Motors vorgesehen ist, so ist die KonservierungsmafRnahme vor dem Motorausbau
vorzunehmen.

« Wenn die Zuganglichkeit fiir die Konservierungsmanahmen im eingebauten Zustand nicht ausreichend ist,
eine der folgenden Malinahmen wahlen;
— Motor ausbauen und auf einen Standlaufblock oder Priifstand aufbauen.
- Fdur eine geeignete Losung, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Das VerschlieRen der Offnungen unterscheidet sich nach eingebautem oder ausgebautem Motor.
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* Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Rlcksprache mit Ansprech-
partner (Kundendienst, Entwicklung) halten.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Bei Bedarf Motor reinigen.

Kihlsystem) 2. Motordl im Motor belassen, wenn es sich um ein fiir die Konservie-
rung freigegebenes Ol handelt (- Seite 19). Andernfalls eingefiill-
tes Motordl gegen ein freigegebenes Konservierungsdl tauschen
bzw. Erstbefiillung mit diesem Ol vornehmen.

3. Kraftstoffsystem mit einem freigegebenen Kraftstoff befiillen
(- Seite 25). Bei Bedarf einen bereits eingeflllten und nicht zur
Motorlagerung geeigneten Kraftstoff ersetzen.

4. Bei Bedarf Kiihimittel ablassen und freigegebenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel einfiillen bzw. bereits vorhandenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel im Kihimittelkreislauf belassen (- Seite 22).

5. Motor ca. 10 Minuten mit erhéhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss das KihImittel Betriebstemperatur erreichen.

6. Motor abstellen.

7. Alle Medien verbleiben im System. Die Medienkreislaufe miissen
vollstandig befiillt sein.

Verbrennungsraum 1. Dekompressionséffnungen verschlieRen.
2. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min-
Marke" aufflillen (- Seite 19).

. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftrohr herstellen. Dies kann durch den Abbau
von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren erfolgen.
Der Zugang zum Ladeluftrohr muss auf jeden Fall nach Ladeluft-
kuhler, nach Druckfeinfilter/Luftfilter und nach Abgasturbolader er-
folgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.
+ Bei elektronischen Reglern die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abziehen.

6. Wéhrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstaubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(- Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschlielRen.

w

Blanke Teile (AuRenkonservie- Blanke Teile der Motorauenhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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VerschlieRen der Offnungen im
eingebauten Motor

Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:

Kihllufteintritt

Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

Abgasaustritt

Kurbelgehauseentliftung (sofern mdglich; bei Entliftung nach au-
Ren)

VerschlieRen der Offnungen im
ausgebauten Motor

Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:

Kuhllufteintritt

Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

Abgasaustritt

Kurbelgehauseentllftung (sofern mdglich; bei Entlliftung nach au-
Ren)

Kihimittelkreislauf

Kraftstoffkreislauf

Schmierdlkreislauf

Hydraulikélkreislauf

Elektrische Steckverbinder
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5.1.3.2

Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten bei Motoren mit
Abgasrickfiihrung BR1600/BR2000/BR4000

Die folgende Beschreibung gilt gleichermalen fur eingebaute und ausgebaute Dieselmotoren.

Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhangig von den Lager-
bedingungen (- Seite 30).

Wenn ein Ausbau des Motors vorgesehen ist, ist die Konservierungsmafinahme vor dem Motorausbau vorzu-
nehmen.

Wenn die Zugéanglichkeit fiir die Konservierungsmafinahmen im eingebauten Zustand nicht ausreichend ist,
eine der folgenden Mallnahmen wahlen:

+ Motor ausbauen und auf einen Standlaufblock oder Prifstand aufbauen.

+ Fur eine geeignete Ldsung, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

Das VerschlieBen der Offnungen unterscheidet sich nach eingebautem oder ausgebautem Motor.

Detaillierte Arbeitsablaufe kdnnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprechpart-
ner (Kundendienst, Entwicklung) halten.
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Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Bei Bedarf Motor reinigen.

Klhlsystem) 2. Motordl im Motor belassen, wenn es sich um ein fiir die Konservie-
rung freigegebenes Ol handelt (- Seite 19). Andernfalls eingefiill-
tes Motordl gegen ein freigegebenes Konservierungsdl tauschen
bzw. Erstbefiillung mit diesem Ol vornehmen.

3. Kraftstoffsystem mit einem freigegebenen Kraftstoff befiillen
(— Seite 25). Bei Bedarf einen bereits eingeflillten und nicht zur
Motorlagerung geeigneten Kraftstoff ersetzen.

4. Bei Bedarf Kiihimittel ablassen und freigegebenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel einfiillen bzw. bereits vorhandenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel im KihImittelkreislauf belassen (- Seite 22).

5. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss das KihImittel Betriebstemperatur erreichen.

6. Anschlielend Motor 30 Minuten bei 600 bis 1000 rpm betreiben.

. Motor abstellen.

8. Alle Medien verbleiben im System. Die Medienkreislaufe missen
vollstandig befiillt sein.

~

—_

Verbrennungsraum . Dekompressionséffnungen verschlieRen.
2. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min-
Marke" auffiillen (-~ Seite 19).

. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftrohr herstellen. Dies kann durch den Abbau
von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren erfolgen.
Der Zugang zum Ladeluftrohr muss auf jeden Fall nach Ladeluft-
kihler, nach Druckfeinfilter/Luftfilter und nach Abgasturbolader er-
folgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:
+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.
+ Bei elektronischen Reglern den Motor gegen Wiederstart si-

chern:
1. Optionalen Eingang "manuelles Durchdrehen" aktivieren
2. Motornotstopp aktivieren und Anlasser extern aktivieren.
+ Wichtig: Dabei keine ECU-Stecker abziehen, da sonst Schaden
an der Hochdruckpumpe entstehen kénnen

6. Wéhrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(- Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschliel3en.

w

Blanke Teile (AuRenkonservie- Blanke Teile der MotorauRenhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:
eingebauten Motor « Kihllufteintritt
+ Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt
+ Kurbelgehauseentllftung (sofern maéglich; bei Entllftung nach au-

Ren)
VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen luftdicht verschlieRen:
ausgebauten Motor + Kuihllufteintritt
+ Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehauseentllftung (sofern méglich; bei Entliiftung nach au-
Ren)

+ KihImittelkreislauf

+ Kraftstoffkreislauf

+ Schmierdlkreislauf

+ Hydraulikdlkreislauf

+ Elektrische Steckverbinder

Tabelle 9: Ablauf der Konservierung bei Motoren mit Abgasrtickfiihrung BR 1600/BR2000/BR4000
(Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten)
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5.2 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten

Medienkreislaufen

5.2.1 Betriebsunterbrechung bis zu 3 Monate

Anmerkung: * Die folgende Beschreibung gilt gleichermaRen fiir eingebaute und ausgebaute Dieselmotoren.
« Wenn ein Ausbau des Motors vorgesehen ist, so ist die KonservierungsmafRnahme vor dem Motorausbau

vorzunehmen.

+ Das VerschlieBen der Offnungen unterscheidet sich nach eingebautem oder ausgebautem Motor.

+ Das VerschlieRen der Medienkreislaufe muss unmittelbar nach dem Ablassen der Medien erfolgen.

+ Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Ricksprache mit Ansprech-
partner (Kundendienst, Entwicklung) halten.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Kihlsystem)

1. Bei Bedarf Motor reinigen.

2. Kuhimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

3. Kuhimittelkreislauf mit freigegebener Einlaufflissigkeit vollstéandig
beflllen (- Seite 22).

Hinweis: Um den Spilvorgang bei Kiuhimittelbefillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z6ls "Oil 9156" empfohlen.

4. Kraftstoffsystem vollstandig beflllen. Hierzu freigegebene Korrosi-
onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung fiir unbefiillten Motor, verwenden (- Seite 25).

5. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierflr ein freigegebenes Erstbet-
riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung fiir unbefillten Motor, verwenden
(- Seite 19).

6. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

7. Motor abstellen.

8. Motor abkihlen lassen auf unter 40 °C.

9. Motordl ablassen.

10. Einlaufflussigkeit ablassen.

Verbrennungsraum

Keine Konservierungsmalnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

Keine KonservierungsmaRnahmen an blanken Teilen (AufRenkonservie-

rung) in diesem Zeitraum notwendig.
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VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:
eingebauten Motor « Kihllufteintritt
+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt
+ Kurbelgehauseentllftung (sofern maéglich; bei Entllftung nach au-

Ren)
VerschlieRen der Offnungen im Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:
ausgebauten Motor + Kuihllufteintritt
+ Brennlufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

+ Abgasaustritt

+ Kurbelgehauseentllftung (sofern méglich; bei Entliiftung nach au-
Ren)

+ KihImittelkreislauf

+ Kraftstoffkreislauf

+ Schmierdlkreislauf

+ Hydraulikdlkreislauf

+ Elektrische Steckverbinder
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5.2.2 Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten — Motor unbefullt

Anmerkung:  * Die folgende Beschreibung gilt gleichermaRen fiir eingebaute und ausgebaute Dieselmotoren mit unbefiill-

ten Medienkreislaufen.

+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhé&ngig von den La-
gerbedingungen (- Seite 31).

+ Wenn ein Ausbau des Motors vorgesehen ist, so ist die Konservierungsmafinahme vor dem Motorausbau
vorzunehmen.

+ Wenn die Zuganglichkeit fur die KonservierungsmaRnahmen im eingebauten Zustand nicht ausreichend ist,
eine der folgenden Mallnahmen wahlen:
- Motor ausbauen und auf einen Standlaufblock oder Prifstand aufbauen.
— Fr eine geeignete Losung, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Das VerschlieRen der Offnungen unterscheidet sich nach eingebautem oder ausgebautem Motor.

+ ACHTUNG: Medienkreisldufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.
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* Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Rlcksprache mit Ansprech-
partner (Kundendienst, Entwicklung) halten.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Bei Bedarf Motor reinigen.

Kihlsystem) 2. Kiihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

3. Kihimittelkreislauf mit freigegebener Einlaufflissigkeit vollstandig
beflllen (- Seite 22).

HINWEIS: Um den Spiilvorgang bei Kihimittelbefillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlaufflissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z6ls "Oil 9156" empfohlen.

4. Kraftstoffsystem vollstandig befiillen. Hierzu freigegebene Korrosi-
onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung fiir unbefiillten Motor, verwenden (- Seite 25).

5. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierfir ein freigegebenes Erstbet-
riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung fiir unbefillten Motor, verwenden
(- Seite 19).

6. Motor ca. 10 Minuten mit erhéhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei

muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

. Motor abstellen.

. Motor abkihlen lassen auf unter 40 °C.

. Motordl ablassen.

. Einlauffliissigkeit ablassen.

Verbrennungsraum . Dekompressionsoffnungen verschlie3en.
. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min-
Marke" aufflillen (- Seite 19).

. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftrohr herstellen. Dies kann durch den Abbau
von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren erfolgen.
Der Zugang zum Ladeluftrohr muss auf jeden Fall nach Ladeluft-
kuhler, nach Druckfeinfilter/Luftfilter und nach Abgasturbolader er-
folgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern der Stopphebel zu betétigen.
+ Bei elektronischen Reglern, die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abzuziehen.

6. Wéhrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstaubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(- Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschlielRen.

N =~ O © oo~

w

Blanke Teile (AuRenkonservie- Blanke Teile der Motorauenhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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VerschlieRen der Offnungen im
eingebauten Motor

Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:

Kihllufteintritt

Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

Abgasaustritt

Kurbelgehauseentliftung (sofern mdglich; bei Entliftung nach au-
Ren)

VerschlieRen der Offnungen im
ausgebauten Motor

Folgende Offnungen sind luftdicht zu verschlieRen:

Kuhllufteintritt

Ansauglufteintritt (sofern vorhanden, Schnellschlussklappen schlie-
Ren)

Abgasaustritt

Kurbelgehauseentllftung (sofern mdglich; bei Entlliftung nach au-
Ren)

Kihimittelkreislauf

Kraftstoffkreislauf

Schmierdlkreislauf

Hydraulikélkreislauf

Elektrische Steckverbinder
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5.3

Anmerkung:

Ohne Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

+ Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf den spezifischen Dieselmotor anzu-
passen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kdnnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit
Ansprechpartner halten.

+ Fur Kernkraftwerksmotoren ist eine Nachkonservierung auf dem Prifstand bzw. vor Ort zu empfehlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmaflnahmen nach Méglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den
Lagerbedingungen (- Seite 30).

Vorbereitung 1. Lokale Vorschriften prufen.
HINWEIS: Vor einer Motorlagerung mit befiillten Medienkreisldufen
kléren, ob dies aus Gefahrgut- und Umweltschutzgriinden zuléssig
ist.

2. Bei Bedarf den Motor vor der (Nach-)Konservierung reinigen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kiihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Bei Bedarf altes Ol ablassen.

2. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

3. Vorschmierpumpe anschlieRen.

4. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

5. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-
lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

6. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus
der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

7. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der gesamte Schmierélkreislauf voll-
standig befllt ist.

8. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

9. Das Ol im Motor belassen.

1

2

KihImittelkreislauf . Kuihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit,
mit Eignung fiir beflillten Motor, vollstéandig beflillen (- Seite 22).
3. Alle Thermostate 6ffnen, damit die Einlaufflissigkeit alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
4. Einlaufflissigkeit im Motor belassen.
HINWEIS: Eine Vermischung von unterschiedlichen Einlaufflissig-
keiten ist nicht zuléssig.
5. Alle Kiihlwasseroffnungen luftdicht verschlieRen

Kraftstoffsystem + Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entfallt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.
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Verbrennungsraum 1. Dekompressionséffnungen verschlielRen.

2. Luftrohr nach Ladeluftkiihler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
flr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstaubenden Spriihpistole
in die Offnungen der Luftrohre spriihen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschliefen. Damit wird
eine Bellftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Blanke Teile (AuRenkonservie- + Blanke Teile der Motorau3enhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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5.4

Anmerkung:

Ohne Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten
Medienkreislaufen

+ Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf den spezifischen Dieselmotor anzu-
passen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kdnnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit
Ansprechpartner halten.

+ Fur Kernkraftwerksmotoren ist eine Nachkonservierung auf dem Prifstand bzw. vor Ort zu empfehlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmalinahmen nach Mdglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den
Lagerbedingungen (- Seite 31)

+ ACHTUNG: Alle Medienkreislaufe sofort nach Ablassen des Konservierungsmittels luftdicht verschlieRen!

Vorbereitung 1. Bei Bedarf den Motor vor der (Nach-)Konservierung reinigen.

2. Alle Medien ablassen und entsorgen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kiihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

2. Vorschmierpumpe anschlieRen.

3. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

4. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-
lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

5. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus
der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

6. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der komplette Schmierélkreislauf voll-
standig befllt ist.

. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

8. Das Ol vollstandig ablassen.

HINWEIS: Wenn Motor warm ist, Motor auf unter 40 °C abkiihlen
lassen und erst dann das Ol vollstandig ablassen.

~

Falls Durchdrehen des Motors vor Ort nicht moglich ist:

1. Ladeluftrohre 6ffnen.

2. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole ca. 15 Sekunden lang Ol
in Ladeluftrohre einspriihen.

3. Ladeluftrohre schlieRen.

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschlieten, damit eine
Beluftung Uber die offen stehenden Ventile ausgeschlossen wird.

5. Schaulochdeckel des Kurbelgehauses 6ffnen (vier Schaulochde-
ckel je Motorseite).

6. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole Ol ca. 15 Sekunden lang
pro gedffnetem Schaulochdeckel einspriihen.

7. Schaulochdeckel schliefien.
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Kuhlmittelkreislauf

1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlaufflissigkeit
vollstandig befiillen und anschliefend dicht verschliefien
(~ Seite 22).

3. Motor mit Hilfe einer externen Kiihiwasserheizung auf min. 75 °C

erwarmen.

. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

. Einlauffliissigkeit vollstandig ablassen.

6. Kihlwasserdffnungen unverziglich nach Ablassen luftdicht ver-
schliefen

(S0

Wenn keine Umwalzung (z. B. iber einen beheizbaren Abpresswagen)
maoglich ist:
1. Alle Thermostate 6ffnen (falls nétig), damit das Medium alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
2. Die Einlauffliissigkeit flir 24 Stunden im Motor belassen.
3. Die Einlauffliissigkeit danach vollstandig ablassen.
4. Den Kihilmittelkreislauf feuchtigkeitsdicht verschlief3en.

Kraftstoffsystem

+ Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entféllt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.

Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlielen.

2. Luftrohr nach Ladeluftklhler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
flr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole
in die Offnungen der Luftrohre sprilhen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgféltig verschlielden. Damit wird
eine Beluftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Gilt fir BR800O:
1. Injektoren ausbauen (- Betriebsanleitung).
2. Mit einem Schlauch Ol tiber die Offnungen einspriihen. Dauer je-
weils etwa 10 Sekunden.
3. CE-Ringe der Injektoren ersetzen (- Betriebsanleitung).
4. Injektoren einbauen (- Betriebsanleitung).

Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

« Blanke Teile der Motorau3enhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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6 Gasmotoren BR 4000Mx5 - Konservierung
und Nachkonservierung

6.1 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

6.1.1 Betriebsunterbrechung bis 1 Monat

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fiir eingebaute Gasmotoren fiir Marineantriebe.
+ Fir Konservierung und Nachkonservierung von Gasmotoren BR4000 in Gasgeneratoraggregaten, siehe

(»

Seite 75).

+ Unter normalen Lagerbedingungen verbleiben alle Betriebsstoffe im Gasmotor. Konservierungsmalnah-
men sind nicht notwendig.
+ Das Ablassen des MotorkihImittels wird notwendig, wenn folgende Bedingungen vorliegen:

Es sind Gefriertemperaturen zu erwarten, und der Motor soll fir einen langeren Zeitraum aulRer Betrieb
bleiben, aber das MotorkUlhimittel enthélt keinen Gefrierschutzzusatz.

Der Aufstellraum des Gasmotors ist nicht beheizt.

Das Kihlmittel wird nicht auf einer geeigneten Temperatur gehalten.

Die Gefrierschutzkonzentration ist nicht ausreichend fiir die Temperatur im Aufstellraum des Gasmoto-
ren.

Gefrierschutzkonzentration betragt 50 % und Motorraumtemperatur unter -40 °C.

Lagerung mit unbefiillten Medienkreislaufen, siehe (- Seite 57)

Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen unter normalen Bedingungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Betriebs- und Wartungshandbuch).
2. Lufteintritt und Luftaustritt verschlieBen, wenn die Betriebsunterbrechung langer als eine Woche dauert.
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6.1.2 Betriebsunterbrechung von mehr als einen Monat

Kein Ol in Ladeluftrohre einbringen. Fiihrt zu erhdhtem Verschleift oder Funktionsausfall der MPI-Ventile.

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fiir eingebaute Gasmotoren fiir Marineantriebe.

+ Fir Konservierung und Nachkonservierung von Gasmotoren BR4000 in Gasgeneratoraggregaten, siehe
(- Seite 76).

+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den La-
gerbedingungen (- Seite 30).

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Gasmotor.

+ Bei bestehender Frostgefahr wéahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

« Zum Schutz des Kiihimittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung muss das Kihimittelniveau iber der
Unterkante des Kihlereinfiillstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Gasmotors darauf achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kiihimittel zu
wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze (- Betriebsstoffvorschrift flir Gasmotoren).

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlielRen.
3. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und + Einmal pro Monat den Motor, bei mindestens 50% Last auf Betriebs-

Kihlsystem) temperatur, warmfahren.

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Motor.

+ Der Ansauglufteintritt ist wieder luftdicht zu verschlieen,nachdem
der Motor warmgefahren wurde. Den Luftfilter hierflr entfernen.

Verbrennungsraum Keine KonservierungsmaRnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AuRenkonservie- Blanke &uliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AuRenkonservie-
rung) rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotoraufRenhaut

+ Flansche

+ Wellen

+ Mitnehmerscheiben

+ Armaturen

Wartungssicherung des Gasmo- 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
tors und Abdichtung der Offnun- triebs- und Wartungshandbuch).
gen 2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass luftdicht verschlieRen.

3. Elektrische Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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6.2 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbefullten
Medienkreislaufen

Kein Ol in Ladeluftrohre einbringen. Fiihrt zu erhdhtem Verschleif oder Funktionsausfall der MPI-Ventile.

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fiir eingebaute Gasmotoren fiir Marineantriebe.
+ Fir Konservierung und Nachkonservierung von Gasmotoren BR4000 in Gasgeneratoraggregaten, siehe
(- Seite 82).
+ Nachkonservierung folgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhangig von den Lager-
bedingungen (- Seite 31)
* Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlielRen.
3. Steuerung in Betrieb setzen.
Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Bei Bedarf Gasmotor reinigen.
Kihlsystem) 2. Kihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

3. Kihimittelkreislauf mit freigegebener Einlauffliissigkeit vollstandig
beflllen (- Seite 22).

Hinweis: Um den Spiilvorgang bei Kiihimittelbefiillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z0ls "Oil 9156" empfohlen.

4. Sofern sich kein Konservierungsél im Motor befindet, Olwanne rest-
los leeren.

HINWEIS: Alternativ kann der Motor auch mit normalem Motordl
warmgefahren werden. Im Nachgang miissen mit Hilfe einer Vor-
schmierpumpe ca. 100 Liter freigegebenes Konservierungsol tiber
den Vorschmieranschluss in den Motor gepumpt werden. Anschlie-
Ren Schritt 2 und Schritt 3 unter "Verbrennungsraum" befolgen.

5. Motor mit freigegebenem Konservierungso! befiillen.

6. Motor bei min. 50% Leistung warmfahren (Kiihiwasser min. 75 °C)
HINWEIS: Der Motor kann alternativ auch mit einer externen Kihl-
wasserheizung auf Nenntemperatur erwarmt werden (min. 75 °C).
In diesem Fall ist auch eine externe Olpumpe anzuwenden.

7. Motor auf unter 40 °C abkiihlen lassen.

8. Konservierungsél aus Olsystem ablassen.

9. Konservierungsmittel aus Kihlwassersystem ablassen.

10. Kuhlwasserdffnungen unverziiglich nach Ablassen verschlielen
Verbrennungsraum 1. Alle Zindkerzen herausschrauben.

2. Wenn der Motor nicht mit Konservierungsél warmgefahren wurde,
alle Kolben fiir die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-
punkt ,UT* drehen.

3. Mit einer fein zerstdubenden Sprihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zuriickbleibt.

4. Zindkerzen einschrauben
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Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

Blanke aufiere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:
 Teile der Motorauftenhaut

* Flansche

+ Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Wartungssicherung des Gasmo-
tors und Abdichtung der Offnun-
gen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
triebs- und Wartungshandbuch).

2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass Iuftdicht verschlieRen.

3. Elektrische Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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6.3 Ohne Inbetriebnahmemaoglichkeit und beflllten
Medienkreislaufen

Kein Ol in Ladeluftrohre einbringen. Fiihrt zu erhdhtem Verschleif oder Funktionsausfall der MPI-Ventile.

Anmerkung: + Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf den spezifischen Gasmotor anzupas-
sen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit An-
sprechpartner halten.

+ Die einzelnen Konservierungsmaflnahmen nach Méglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéngig von den
Lagerbedingungen (- Seite 30)

+ Bei Gasmotoren ist eine Konservierung des Kraftstoffsystems nicht vorgesehen.

Vorbereitung 1. Prifen der lokalen Vorschriften
HINWEIS: Vor einer Motorlagerung mit befliliten Medienkreislaufen
kléren, ob dies aus Gefahrgut- und Umweltschutzgriinden zulassig
ist.

2. Bei Bedarf den Motor vor der (Nach-)Konservierung reinigen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Bei Bedarf altes Ol ablassen.

2. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

3. Vorschmierpumpe anschlieRen.

4. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiillten Motors verwenden.
(- Seite 19).

5. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

6. Das Ol kann im Motor belassen werden, jedoch ist kein dauerhafter
Motorbetrieb damit zulassig (Max. 25 h). Fir einen dauerhaften
Motorbetrieb ist das Ol mit freigegebenem Motordl (siehe giiltige
Betriebsstoffvorschrift) zu tauschen.

KihImittelkreislauf 1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. KuhImittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit voll-
standig beflllen (- Seite 22).

3. Alle Thermostate 6ffnen, damit die Einlaufflissigkeit alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.

4. Einlaufflissigkeit im Motor belassen.
HINWEIS: Eine Vermischung von unterschiedlichen Einlauffliissig-
keiten ist nicht zulassig.

5. Alle Kiihlwasseréffnungen luftdicht verschlielRen.
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Verbrennungsraum 1. Alle Zindkerzen herausschrauben.

2. Alle Kolben fir die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-
punkt ,UT* drehen.

3. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zuruckbleibt.

4. Zindkerzen einschrauben.

HINWEIS: Ziindkerzen miissen wie ausgebaut wieder eingebaut
werden. Dabei pfleglichst behandeln um die Beschichtung der Ge-
winde nicht zu beschadigen. Nicht am Gewinde anfassen, nicht ab-
klopfen oder reinigen.

5. Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht verschlieRen und bei
Bedarf neu abdichten.

Blanke Teile (AuRenkonservie- + Blanke Teile der Motorau3enhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27).
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6.4

Anmerkung:

Ohne Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten
Medienkreislaufen

Kein Ol in Ladeluftrohre einbringen. Fiihrt zu erhdhtem Verschleif oder Funktionsausfall der MPI-Ventile.

+ Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf den spezifischen Gasmotor anzupas-
sen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Motor zu Motor variieren. Bei Fragen, Riicksprache mit An-
sprechpartner halten.

+ Die einzelnen Konservierungsmaflnahmen nach Méglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéngig von den
Lagerbedingungen (- Seite 31).

+ Bei Gasmotoren ist eine Konservierung des Kraftstoffsystems nicht vorgesehen.

* Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.

Vorbereitung 1. Bei Bedarf den Motor vor der (Nach-)Konservierung reinigen.

2. Alle Medien ablassen und entsorgen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

2. Vorschmierpumpe anschlieRen.

3. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe (ca. 100 Liter) freigegebenes Korro-
sionsschutzmittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutz-
mittel mit Eignung zur Innenkonservierung des unbefiillten Motors
verwenden. (- Seite 19).

4. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

. Das Ol vollsténdig ablassen.

6. Die Inspektionsdeckel 6ffnen und priifen, ob Kurbelwelle und Pleu-
elstangen mit Ol benetzt sind. Falls erforderlich mit einer fein zer-
staubenden Spriihpistole nachkonservieren.

[$)]

Falls Durchdrehen des Motors vor Ort nicht moglich ist:

1. Ladeluftrohre 6ffnen.

2. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole ca. 15 Sekunden lang Ol
in Ladeluftrohre einspriihen.

3. Ladeluftrohre schlieRen.

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgféltig verschlieen, damit eine
Belliftung Uber die offen stehenden Ventile ausgeschlossen wird.

5. Schaulochdeckel des Kurbelgehéuses 6ffnen (vier Schaulochde-
ckel je Motorseite).

6. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole Ol ca. 15 Sekunden lang
pro gedffnetem Schaulochdeckel einspriihen.

7. Schaulochdeckel schliefien.
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Kihlmittelkreislauf 1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlaufflissigkeit voll-
standig beflllen und anschlieRend dicht verschlieRen (- Seite 22).

3. Motor mit Hilfe einer externen Kiihiwasserheizung auf min. 75 °C
erwarmen.

4. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

5. Einlaufflissigkeit vollstandig ablassen.

6. Kihlwasserdffnungen unverziglich nach Ablassen luftdicht ver-
schliefen

Wenn keine Umwalzung (z. B. iber einen beheizbaren Abpresswagen)
maoglich ist:
1. Alle Thermostate 6ffnen (falls nétig), damit das Medium alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.

2. Die Einlauffliissigkeit flir 24 Stunden im Motor belassen.

3. Die Einlauffliissigkeit danach vollstandig ablassen.

4. Den Kihilmittelkreislauf feuchtigkeitsdicht verschlief3en.

Verbrennungsraum 1. Alle Ziindkerzen herausschrauben.

2. Alle Kolben flr die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-
punkt ,UT“ drehen.

3. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zurlickbleibt.

4. Ziindkerzen einschrauben
HINWEIS: Ziindkerzen miissen wie ausgebaut wieder eingebaut
werden. Dabei pfleglichst behandeln um die Beschichtung der Ge-
winde nicht zu beschadigen. Nicht am Gewinde anfassen, nicht ab-
klopfen oder reinigen.

5. Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht verschlieBen und bei
Bedarf neu abdichten.

Blanke Teile (AuRenkonservie- + Blanke Teile der Motorauenhaut mit Korrosionsschutzmittel zur Au-
rung) Renkonservierung bestreichen oder einsprithen (- Seite 27).
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7 Dieselgeneratoraggregate - Konservierung
und Nachkonservierung

7.1 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

7.1.1 Betriebsunterbrechung bis 1 Monat

Anmerkung: + Die folgende Beschreibung gilt fiir eingebaute Dieselgeneratoraggregate.
+ Unter normalen Lagerbedingungen verbleiben alle Betriebsstoffe im Generatoraggregat. Konservierungs-
maflnahmen sind nicht notwendig.
+ Das Ablassen des MotorkihImittels und bei Bedarf des Ladeluftkiihlmittels wird notwendig, wenn folgende
Bedingungen vorliegen:

Es sind Gefriertemperaturen zu erwarten und der Motor soll fir einen langeren Zeitraum aulRer Betrieb
bleiben, aber das MotorkUlhimittel enthélt keinen Gefrierschutzzusatz.

Der Aufstellraum des Generatoraggregats ist nicht beheizt.

Das Kihlmittel wird nicht auf einer geeigneten Temperatur gehalten.

Die Gefrierschutzkonzentration ist nicht ausreichend fiir die Temperatur im Aufstellraum des Generato-
raggregats.

Gefrierschutzkonzentration betragt 50 % und Motorraumtemperatur ist unter -40 °C.

Siehe Lagerung mit unbefiillten Medienkreislédufen (- Seite 68)

Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen unter normalen Bedingungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Betriebs- und Wartungshandbuch).
2. Lufteintritt und Luftaustritt verschlieBen, wenn die Betriebsunterbrechung langer als eine Woche dauert.
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7.1.2 Betriebsunterbrechung von 1 bis 3 Monaten

Anmerkung:  * Bei bestehender Frostgefahr wahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im

KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

« Zum Schutz des Kiihimittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung muss das Kihimittelniveau ber der
Unterkante des Kiihlereinfllstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Motors ist darauf zu achten, wieder auf ein freigegebenes Kihimittel zu wechseln.
Der Motor darf nicht mit Frostschutzmittel betrieben werden, wenn nur wassrige KuhImittelzusatze freigege-
ben sind. Welche Kiihimittelzuséatze fiir einen Motor bzw. die jeweilige Anwendung freigegeben sind, ist der
relevanten Betriebsstoffvorschrift zu entnehmen.

Vorbereitungen 1. Samtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlielen.

3. Steuerung in Betrieb setzen.
Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und 1. Generatoraggregat bei Bedarf reinigen.
Kuhlsystem) 2. Motor auf Betriebstemperatur warmfahren.
3. Motor fiir ca. 30 Sekunden bei Nenndrehzahl fahren und anschlie-
Rend bei Nenndrehzahl abstellen.
Danach darf der Motor nicht mehr gestartet werden.
4. Alle Betriebsstoffe verbleiben im Generatoraggregat.
Verbrennungsraum Keine Konservierungsmanahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig
Blanke Teile (AuRenkonservie- Keine Konservierungsmaflnahmen an blanken Teilen (AulRenkonservie-
rung) rung) in diesem Zeitraum notwendig.
Wartungssicherung des Generato- | 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung” abarbeiten (- Be-
raggregats und Abdichtung der triebs- und Wartungshandbuch).
Offnungen 2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass und elektrische Steckver-

binder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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7.1.3 Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten

Anmerkung: + Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).
+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).
+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Dieselgeneratoraggregat.

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlieen.
. Steuerung in Betrieb setzen.

w

—_

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Kihlsystem)

. Generatoraggregat bei Bedarf reinigen.

. Motor6l im Motor belassen, wenn es sich um ein flr die Konservie-
rung freigegebenes Ol handelt (- Seite 19). Andernfalls eingefiill-
tes Motordl gegen ein freigegebenes Konservierungsdl tauschen
bzw. Erstbefiillung mit diesem Ol vornehmen.

3. Kraftstoffsystem mit einem freigegebenen Kraftstoff befiillen

(— Seite 25). Bei Bedarf einen bereits eingeflllten und nicht zur
Motorlagerung geeigneten Kraftstoff ersetzen.

4. Kihimittel bei Bedarf ablassen und freigegebenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel einfiillen bzw. bereits vorhandenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel im KihImittelkreislauf belassen (- Seite 22).

5. Motor ca. 10 Minuten mit erhéhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

6. Motor abstellen

7. Alle Medien verbleiben im System. Die Medienkreislaufe missen

vollstandig befiillt sein.

N

—_

Verbrennungsraum . Dekompressionsdffnungen verschlieRen.
2. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min"-
Marke aufflllen (- Seite 19).

. Verschlussdeckel fir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftsammelrohr herstellen. Dies kann durch den
Abbau von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren er-
folgen. Der Zugang zum Ladeluftsammelrohr muss auf jeden Fall
nach dem Ladeluftkiihler, nach dem Druckfeinfilter/Luftfilter und
nach dem Abgasturbolader erfolgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.
+ Bei elektronischen Reglern die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abziehen.

6. Wahrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(- Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschlief3en.

w
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Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

Blanke aufiere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:
 Teile der Motorauftenhaut

* Flansche

+ Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaf Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.

Wartungssicherung des Dieselge-
neratoraggregats und Abdichtung
der Offnungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung” abarbeiten (- Be-
triebs- und Wartungshandbuch).

2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass und elektrische Steckver-
binder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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Anmerkung:

Container Betriebsunterbrechung von mehr als 6 Monaten

+ Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (-~ Seite 33).

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Dieselgeneratoraggregat.

+ Bei bestehender Frostgefahr wéahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Zum Schutz des KihImittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung, muss das Kihimittelniveau tber
der Unterkante des Kuhlereinfillstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Motors ist darauf zu achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kihimittel zu
wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze(~ Betriebsstoffvorschrift fir Dieselgeneratorag-
gregate).

Dieselgeneratoraggregat Siehe (- Seite 65)

Container 1. Container gemal Fundamentanforderungen lagern.

2. Lackschaden an Container bzw. Einbauten mit geeigneter Farbe
fachmannisch ausbessern um Korrosion vorzubeugen.

3. Ablagerung auf der Dachflache (z. B. Laub, Staub) regelmaRig ent-
fernen.

4. Tirdichtungen und Scharniere vor Einlagerung fetten.

. Kabeleinfiihrungen wetterfest verschlieten (bei Bedarf, Abdeck-

blenden montieren).

. Abgasaustrittséffnungen wetterfest verschlief3en.

. Entleerung des Kondensates der Abgasanlage sicherstellen.

. Anschlussflansche wetterfest (Blinddeckel) verschlief3en.

9. Jalousieklappen fiir Zuluft und Abluft schlie3en.

10. Containerinnenraum wenn maglich frostfrei halten.

11. Kondensation vermeiden, bei Bedarf Trockenbeutel einsetzen.

12. Steuerung elektrisch freischalten.

13. Anlasserbatterien abklemmen.

14. Trennschalter fur Anlasser von Motor I6sen (wenn vorhanden).

HINWEISE:

+ Alle Wellenenden, Teile und Flachen sind ab Lieferung mit seewas-
serbestandigem und tropffestem Rostanstrich zu versehen, dieser
gewahrleistet eine Schutzdauer von einem Jahr.

+ Nach Ablauf dieser Frist ist der vorhandene Schutzanstrich mit Cast-
rol SafeCoat DW33 jahrlich zu erneuern.

(&)

o N O
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7.2 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbefullten
Medienkreislaufen

7.2.1 Betriebsunterbrechung bis 3 Monate

Anmerkung:  * Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhangig von den La-
gerbedingungen (-~ Seite 31).
+ ACHTUNG: Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
. Starterbatterien anschlief3en.
. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
KUhlsystem)

. Bei Bedarf Generatoraggregat reinigen.
. Kiihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Kiihimittelkreislauf mit freigegebener Einlaufflissigkeit vollstandig

beflillen (- Seite 22).

Hinweis: Um den Spiilvorgang bei Kiihimittelbefiillung zur Inbe-

triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-

keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z06ls "0il 9156" empfohlen.

4. Kraftstoffsystem vollstandig beflllen. Hierzu freigegebene Korrosi-
onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung fiir unbefiillten Motor, verwenden. (- Seite 25).

5. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierflr ein freigegebenes Erstbet-
riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung fiir unbefiiliten Motor, verwenden
(- Seite 19).

6. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss die Einlauffliissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

7. Motor abstellen.

8. Motor abkuhlen lassen auf unter 40 °C.

9. Motordl ablassen.

10. Einlaufflissigkeit ablassen.

WN =2 WD

Verbrennungsraum Keine KonservierungsmaRnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AuRenkonservie- Keine KonservierungsmaRRnahmen an blanken Teilen (AufRenkonservie-
rung) rung) in diesem Zeitraum notwendig.

Wartungssicherung des Generato- | 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
raggregats und Abdichtung der triebs- und Wartungshandbuch).

Offnungen 2. Alle Offnungen wie Lufteinlass, Luftauslass und elektrische Steck-
verbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.

68 | Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbefiiliten Medienkreislaufen | A001070/07D 2025-03

TIM-ID: 0000071549 - 001



TIM-ID: 0000071550 - 002

7.2.2 Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten

Anmerkung:

+ Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 31)

+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 33)

+ ACHTUNG: Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.

Vorbereitungen

1.

Samtliche Verschlussdeckel entfernen.

2. Starterbatterien anschlielRen.

. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Kihlsystem)

WN =~ W

. Generatoraggregat bei Bedarf reinigen.
. Kiihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Kihimittelkreislauf mit freigegebener Einlauffliissigkeit vollstandig

befiillen (- Seite 22).

HINWEIS: Um den Splilvorgang bei Kihimittelbefiillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlaufflissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z06ls "0il 9156" empfohlen.

. Kraftstoffsystem vollstandig befiillen. Hierzu freigegebene Korrosi-

onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung flr unbefiillten Motor, verwenden (- Seite 25).

. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierfir ein freigegebenes Erstbet-

riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung firr unbefiiliten Motor, verwenden
(~ Seite 19).

. Motor ca. 10 Minuten mit erhéhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei

muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

. Motor abstellen.

. Motor abkihlen lassen auf unter 40 °C.
. Motor6l ablassen.

. Einlauffliissigkeit ablassen.

Verbrennungsraum

N =~ OO oo

w

7.

8.

. Dekompressionsdéffnungen verschlieRRen.
. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min"-

Marke auffillen (- Seite 19).

. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.
. Zugang zum Ladeluftsammelrohr herstellen. Dies kann durch den

Abbau von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren er-
folgen. Der Zugang zum Ladeluftsammelrohr muss auf jeden Fall
nach dem Ladeluftkiihler, nach dem Druckfeinfilter/Luftfilter und
nach dem Abgasturbolader erfolgen.

. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf

nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.

+ Bei elektronischen Reglern, die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abzuziehen.

. Wahrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-

schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre sprithen

(- Seite 19).

Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

Zugang zu den Ladeluftrohren verschlief3en.
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Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

Blanke aufiere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:
 Teile der Motorauftenhaut

* Flansche

+ Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaf Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.

Wartungssicherung des Dieselge-
neratoraggregats und Abdichtung
der Offnungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung” abarbeiten (- Be-
triebs- und Wartungshandbuch).

2. Alle Offnungen wie Lufteinlass und Luftauslass und elektrische
Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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7.3

Anmerkung:

Ohne Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

+ Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Dieselgeneratoraggre-
gat anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe konnen von Generatoraggregat zu Generatoraggregat variie-
ren. Bei Fragen, Rucksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmallnahmen sollten nach Mdglichkeit gleichzeitig durchgefiihrt werden.

* Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

Vorbereitung 1. Lokale Vorschriften prufen.
HINWEIS: Vor einer Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen kla-
ren, ob dies aus Gefahrgut- und Umweltschutzgriinden zulassig ist.

2. Bei Bedarf das Generatoraggregat vor der (Nach-)Konservierung
reinigen.

3. Motor vorschmieren.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst vorschmieren und Oldruck aufbauen,
danach KuhImittelkreislauf sowie den Verbrennungsraum konser-
vieren.

. Bei Bedarf altes Ol ablassen.

. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

. Vorschmierpumpe anschlieRen.

. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

5. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-

lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

6. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus

der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

7. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der gesamte Schmierélkreislauf voll-
standig befillt ist.

8. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

9. Das Ol im Motor belassen.

1

2

Schmierdlkreislauf

BN~

KihImittelkreislauf . Kuihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit,
mit Eignung fiir beflillten Motor, vollstéandig beflllen (- Seite 22).
3. Alle Thermostate 6ffnen, damit die Einlaufflissigkeit alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
4. Einlaufflissigkeit im Motor belassen.
HINWEIS: Eine Vermischung von unterschiedlichen Einlaufflissig-
keiten ist nicht zuléssig.
5. Alle Kiihlwasseroffnungen luftdicht verschlieRen

Kraftstoffsystem + Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entfallt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.
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Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlielRen.

2. Luftrohr nach Ladeluftkiihler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
flr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstaubenden Spriihpistole
in die Offnungen der Luftrohre spriihen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschliefen. Damit wird
eine Bellftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Blanke Teile (AuRenkonservie-
rung)

Blanke auliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der Motoraufienhaut

* Flansche

* Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.
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7.4

Anmerkung:

Ohne Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten
Medienkreislaufen

+ Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Dieselgeneratoraggre-
gat anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe konnen von Generatoraggregat zu Generatoraggregat variie-
ren. Bei Fragen, Rucksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmalinahmen nach Mdglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 31).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

+ ACHTUNG: Alle Medienkreislaufe sofort nach Ablassen des Konservierungsmittels luftdicht verschlieRen!

Vorbereitung 1. Bei Bedarf das Generatoraggregat vor der (Nach-)Konservierung
reinigen.

2. Alle Medien ablassen und entsorgen.

3. Motor vorschmieren.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst vorschmieren und Oldruck aufbauen,
danach KuhImittelkreislauf sowie den Verbrennungsraum konser-
vieren.

—_

Schmierdlkreislauf . Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

2. Vorschmierpumpe anschlieRen.

3. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

4. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-
lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

5. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus
der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

6. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der komplette Schmierélkreislauf voll-
standig befillt ist.

7. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

8. Das Ol vollstandig ablassen.

HINWEIS: Wenn Motor warm ist, Motor auf unter 40 °C abkiihlen
lassen und erst dann das Ol vollstandig ablassen.

Falls Durchdrehen des Motors vor Ort nicht moglich ist:

1. Ladeluftrohre 6ffnen.

2. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole ca. 15 Sekunden lang Ol
in Ladeluftrohre einspriihen.

3. Ladeluftrohre schlieRen.

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschlieten, damit eine
Beluftung Uber die offen stehenden Ventile ausgeschlossen wird.

5. Schaulochdeckel des Kurbelgehauses 6ffnen (vier Schaulochde-
ckel je Motorseite).

6. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole Ol ca. 15 Sekunden lang
pro gedffnetem Schaulochdeckel einsprihen.

7. Schaulochdeckel schliefien.
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Kuhlmittelkreislauf

1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlaufflissigkeit
vollstandig befiillen und anschliefend dicht verschliefien
(~ Seite 22).

3. Motor mit Hilfe einer externen Kiihiwasserheizung auf min. 75 °C

erwarmen.

. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

. Einlauffliissigkeit vollstandig ablassen.

6. Kihlwasserdffnungen unverziglich nach Ablassen luftdicht ver-
schliefen

(S0

Wenn keine Umwalzung (z. B. iber einen beheizbaren Abpresswagen)
maoglich ist:
1. Alle Thermostate 6ffnen (falls nétig), damit das Medium alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
2. Die Einlauffliissigkeit flir 24 Stunden im Motor belassen.
3. Die Einlauffliissigkeit danach vollstandig ablassen.
4. Den Kihilmittelkreislauf feuchtigkeitsdicht verschlief3en.

Kraftstoffsystem

+ Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entféllt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.

Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlielen.

2. Luftrohr nach Ladeluftklhler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
flr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole
in die Offnungen der Luftrohre sprilhen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgféltig verschlielden. Damit wird
eine Beluftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Blanke Teile (AulRenkonservie-
rung)

Blanke auliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:
 Teile der Motorauftenhaut

* Flansche

* Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaf Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.
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8 Gasgeneratoraggregate mit Motoren BR
4000 - Konservierung und
Nachkonservierung

8.1 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

8.1.1 Betriebsunterbrechung bis 1 Monat

Die folgende Beschreibung gilt fir eingebaute Gasgeneratoraggregate.

+ Unter normalen Lagerbedingungen verbleiben alle Betriebsstoffe im Generatoraggregat. Konservierungs-
maflnahmen sind nicht notwendig.

+ Das Ablassen des MotorkihImittels wird notwendig, wenn folgende Bedingungen vorliegen:

- Es sind Gefriertemperaturen zu erwarten, und der Motor soll fiir einen langeren Zeitraum auRer Betrieb
bleiben, aber das MotorkUhimittel enthélt keinen Gefrierschutzzusatz.

— Der Aufstellraum des Generatoraggregats ist nicht beheizt.

- Das KuhImittel wird nicht auf einer geeigneten Temperatur gehalten.

- Die Gefrierschutzkonzentration ist nicht ausreichend fiir die Temperatur im Aufstellraum des Generato-
raggregats.

- Gefrierschutzkonzentration betragt 50 % und Motorraumtemperatur unter -40 °C.

Lagerung mit unbefiillten Medienkreislaufen, siehe (- Seite 82)

Anmerkung:

Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen unter normalen Bedingungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Betriebs- und Wartungshandbuch).
2. Lufteintritt und Luftaustritt verschlieBen, wenn die Betriebsunterbrechung langer als eine Woche dauert.
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8.1.2 Betriebsunterbrechung von mehr als einen Monat

Anmerkung: + Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,

abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Gasgeneratoraggregat.

+ Bei bestehender Frostgefahr wahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Zum Schutz des Kihlmittelklhlers wéhrend der Betriebsunterbrechung muss das Kiihmittelniveau tiber der
Unterkante des Kiihlereinfillstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Generatoraggregats darauf achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kiihl-
mittel zu wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kihimittelzusatze (- Betriebsstoffvorschrift flir Gasgene-

ratoraggregate).
Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.

2. Starterbatterien anschlielRen.
3. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und Einmal pro Monat den Motor, bei mindestens 50% Last auf Betriebs-

Klhlsystem) temperatur, warmfahren.

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Motor.

+ Der Ansauglufteintritt ist, nachdem der Motor warmgefahren wurde,
wieder luftdicht zu verschlieRen, der Luftfilter ist hierfir zu entfernen.

Verbrennungsraum Keine KonservierungsmaRnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (Auenkonservie- Blanke &uliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur Aulenkonservie-
rung) rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotoraulRenhaut

* Flansche

+ Wellen

+ Mitnehmerscheiben

+ Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera- | 1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-

tor und Starterbatterien) rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.

Wartungssicherung des Gasgene- | 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
ratoraggregats und Abdichtung der triebs- und Wartungshandbuch).

Offnungen 2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass luftdicht verschlieRen.
3. Elektrische Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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8.1.3

Anmerkung:

Nichtmotorkomponenten — Betriebsunterbrechung bis 6 Monate

+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den La-
gerbedingungen (- Seite 33).

+ Die Lagerung muss staubfrei, trocken und frostfrei erfolgen. Kondensatbildung vermeiden. Temperaturen >
50 °C und starke Temperaturschwankungen vermeiden.

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Gasgeneratoraggregat.

+ Bei bestehender Frostgefahr wéhrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Zum Schutz des KihImittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung muss das Kihimittelniveau ber der
Unterkante des Kihlereinflllstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Generatoraggregats darauf achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kiihl-
mittel zu wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze (- Betriebsstoffvorschrift fir Gasgene-
ratoraggregate).

Pumpen 1. Medienkreislaufe nicht entleeren.

2. Um Schéaden durch Frost zu vermeiden, Wasserkreislaufe mit Was-
serglykolgemisch befiillen.

3. Wasserfrostschutzmenge mehrmals im Kreislauf umwalzen, damit
kompletter Kreislauf gespdilt wird.

4. Um zu verhindern dass sich Gleitringdichtungen festsetzen. Pum-
pen bei beflllter Anlage einmal im Monat in Betrieb zu nehmen

Leitungssystem Wenn das Leitungssystem entleert wird, Reservegleitringdichtung be-
reitstellen und vor Inbetriebnahme ersetzen.

Abgaswarmetauscher 1. Sicherstellen dass Medienkreislauf vollstandig beflllt ist.

2. Sicherstellen dass Wasserkreislauf ausreichend mit Wasserglykol-
gemisch befillt ist.

3. Frostschutzmenge im Kreislauf mehrmals umwalzen, damit der
komplette Kreislauf ausreichend gespiilt wird.

4. Abgaswarmetauscher auf Betriebstemperatur fahren, bevor dieser
abgestellt wird.

5. Sicherstellen dass auf Abgasseite keine Feuchtigkeit mehr vorhan-
den ist.

6. Abgaseintritt und Abgasaustritt ist so verschlieRen das keine
Feuchtigkeit eindringen kann.

Gasregelstrecke Sicherstellen dass Bauteile der Gasregelstrecke generell bei Tempera-
turen im Bereich von -15 °C bis 40 °C gelagert werden.
Bei Vitonmembran betragt die Lagertemperatur > 0 °C.

Generator, Sicherheitstemperatur- | Allgemeine Hinweise giiltig
begrenzer, Sicherheitsdruckbe-
grenzer, Dreiwegeventil, Brand-
melder, Gasdetektor

Ausdehnungsgefaly Bei voriibergehender Stilllegung, sicherstellen das die Wasservorlage
im Ausdehnungsgefal® erhalten bleibt. Bei Frost sind weitere Malinah-
men zu treffen.

Sicherheitsventil 1. Metallische Bauteile des Sicherheitsventils mit Korrosionsschutz-
mittel zur AufRenkonservierung bestreichen oder einspriihen
(- Seite 27)

2. Vor Inbetriebnahme metallischen Bauteile des Sicherheitsventils
reinigen
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Biogasverdichter 1. Geblase am Eintritt und am Austritt abflanschen oder Steckschei-
ben setzen.

2. Geblase trocknen und mit einem Inertgas spullen. Darauf achten
das nach dem Spiilen das Geblase luftdicht verschlossen wird.

3. Geblase auf Freigangigkeit prifen und drehen.
+ Bei wechselnder Raumtemperatur einmal pro Monat
+ Bei konstanter Raumtemperatur jeden zweiten Monat

4. Es kann durch eine Stilllegung zu Uberschneidungen mit dem War-
tungsintervall fiir die Wellendichtringe kommen, diese sollten alle
16.000 Betriebsstunden oder alle 2 Jahre gewechselt werden um
ein gasdichtes Geblase zu haben.

Neutralisationsanlage 1. Neutralisationsanlage reinigen.

2. Verbrauchtes oder fehlendes Granulat ersetzen

3. Solange spiilen bis klares Wasser am Austritt der Neutralisations-
anlage austritt

4. Neutralisationsanlage gereinigt lagern.

Abgasklappen, Jalousieklappen Armaturen die dauerhaft in der Selben Position bleiben, ein- bis zwei-
mal halbjahrlich bewegen.
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8.1.4

Anmerkung:

Nichtmotorkomponenten — Betriebsunterbrechung von mehr als 6 Monaten

+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den La-
gerbedingungen (- Seite 33).

+ Die Lagerung muss staubfrei, trocken und frostfrei erfolgen. Kondensatbildung vermeiden. Temperaturen >
50 °C und starke Temperaturschwankungen vermeiden.

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Gasgeneratoraggregat.

+ Bei bestehender Frostgefahr wéahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Zum Schutz des KihImittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung muss das Kihimittelniveau ber der
Unterkante des Kihlereinflllstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Generatoraggregats darauf achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kiihl-
mittel zu wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze (- Betriebsstoffvorschrift fir Gasgene-
ratoraggregate).

Pumpen 1. Medienkreislaufe nicht entleeren.

2. Um Schaden durch Frost zu vermeiden, Wasserkreislaufe mit aus-
reichend Wasserglykolgemisch befllen.

3. Wasserfrostschutzmenge mehrmals im Kreislauf umwalzen, damit
kompletter Kreislauf gespdilt wird.

4. Um zu verhindern dass sich Gleitringdichtungen festsetzen. Pum-
pen bei beflllter Anlage einmal im Monat in Betrieb zu nehmen

Leitungssystem Wenn das Leitungssystem entleert wird, Reservegleitringdichtung be-
reitstellen und vor Inbetriebnahme ersetzen.

Abgaswarmetauscher 1. Sicherstellen dass Medienkreislauf vollstandig beflllt ist.

2. Sicherstellen dass Wasserkreislauf ausreichend mit Wasserglykol-
gemisch befillt ist.

3. Frostschutzmenge im Kreislauf mehrmals umwalzen, damit der
komplette Kreislauf ausreichend gespiilt wird.

4. Abgaswarmetauscher auf Betriebstemperatur fahren, bevor dieser
abgestellt wird.

5. Sicherstellen dass auf Abgasseite keine Feuchtigkeit mehr vorhan-
den ist.

6. Bei Bedarf, Abgasseite reinigen.

7. Abgaseintritt und Abgasaustritt ist so verschlieRen das keine
Feuchtigkeit eindringen kann.

Gasregelstrecke Sicherstellen dass Bauteile der Gasregelstrecke generell bei Tempera-
turen im Bereich von -15 °C bis 40 °C gelagert werden.

Offnungen Luftdicht verschlieRen.

Bei Vitonmembran betrégt die Lagertemperatur > 0°C.

Katalysator Bei einer Stillstandszeit von mehr als 1 Jahr:
1. Katalysator ausbauen

2. Katalysator reinigen

3. Katalysator trocken lagern

1.

Generator Wenn der Generator langer als 6 Monate eingelagert und nicht ge-
dreht wird, die Lager des Generators vor der Inbetriebnahme aus-
tauschen

2. Lager im ersten Lauf nachschmieren um Generator in Betrieb zu
nehmen wenn folgende Bedingungen erfillt sind:

+ Generator zwischen sechs und zwélf Monaten eingelagert
+ Generator in dieser Zeit sechs Mal pro Monat gedreht

3. Wird der Generator langer als 24 Monate eingelagert und dabei 6

mal pro Monat gedreht, die Lager vor Inbetriebnahme austauschen.
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Sicherheitstemperaturbegrenzer, | Allgemeine Hinweise giiltig
Sicherheitsdruckbegrenzer, Drei-
wegeventil, Brandmelder, Gasde-
tektor, Ausdehnungsgefal, Sicher-
heitsventil

Biogasverdichter 1. Geblase am Eintritt und am Austritt abflanschen oder Steckschei-
ben setzen.

2. Geblase trocknen und mit einem Inertgas spulen. Darauf achten
das nach dem Spilen das Geblase luftdicht verschlossen wird.

3. Geblase auf Freigangigkeit prifen und drehen.
+ Bei wechselnder Raumtemperatur einmal pro Monat
+ Bei konstanter Raumtemperatur jeden zweiten Monat

4. Es kann durch eine Stilllegung zu Uberschneidungen mit dem War-
tungsintervall fur die Wellendichtringe kommen, diese sollten alle
16.000 Betriebsstunden oder alle 2 Jahre gewechselt werden um
ein gasdichtes Geblase zu haben.

Neutralisationsanlage 1. Neutralisationsanlage reinigen.

2. Verbrauchtes oder fehlendes Granulat ersetzen

3. Solange splilen bis klares Wasser am Austritt der Neutralisations-
anlage austritt

4. Neutralisationsanlage gereinigt lagern.

Abgasklappen, Jalousieklappen 1. Armaturen die dauerhaft in derselben Position bleiben, drei bis vier-
mal im Jahr bewegen.

2. Die Servomotoren halbjahrlich prifen.

3. Bei einer langfristigen Lagerung, Servomotoren vor der Inbetrieb-
nahme im Werk Uberprifen.

Getriebeaggregat (Innen) 1. Standardkonservierung ab Lieferung des Getriebes ist ausreichend
bei (normalen Transportbedingungen, Lagerung in trockenen Rau-
men) einem Zeitraum von 6 Monaten.

2. Das Getriebe nach weiteren 6 Monaten durch den Schaulochde-
ckel an allen zugénglichen Stellen aussplen, damit alle Flachen
mit Konservierungsmittel bedeckt sind.

3. Nachdem Priiflauf und vor die Uberseeverpackung angebracht
wird, Getriebe von innen spllen.

Getriebeaggregat (Aulen) 1. Alle Wellenenden, Teile und Flachen ab Lieferung, mit seewasser-
bestandigem und tropffestem Rostanstrich versehen, dieser ge-
wabhrleistet eine Schutzdauer von einem Jahr.

2. Nach Ablauf dieser Frist, vorhandenen Schutzanstrich mit Castrol
SafeCoat DW33 jahrlich erneuern.
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8.1.5

Anmerkung:

Container — Betriebsunterbrechung von mehr als einen Monat

+ Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (-~ Seite 33).

+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im Gasgeneratoraggregat.

+ Bei bestehender Frostgefahr wéahrend der Lagerung muss von einem wassrigen Korrosionsschutzmittel im
KihImittelkreislauf auf ein Korrosionsgefrierschutzmittel gewechselt werden.

+ Zum Schutz des KihImittelkiihlers wahrend der Betriebsunterbrechung muss das Kihimittelniveau ber der
Unterkante des Kihlereinflllstutzens liegen.

+ Vor Inbetriebnahme des Motors ist darauf zu achten, bei Bedarf wieder auf ein freigegebenes Kihimittel zu
wechseln. Fir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze (~ Betriebsstoffvorschrift fiir Gasgeneratorag-
gregate).

Gasgeneratoraggregat Siehe (- Seite 76)

Container 1. Container gemal Fundamentanforderungen lagern.

2. Lackschaden an Container bzw. Einbauten mit geeigneter Farbe
fachmannisch ausbessern um Korrosion vorzubeugen.

3. Ablagerung auf der Dachflache (z. B. Laub, Staub) regelmaRig ent-
fernen.

4. Tirdichtungen und Scharniere vor Einlagerung fetten.

5. Kabeleinflihrungen wetterfest verschliellen (bei Bedarf, Abdeck-
blenden montieren).

6. Abgasaustrittséffnungen wetterfest verschliel3en.

7. Entleerung des Kondensates der Abgasanlage sicherstellen.

8. Anschlussflansche der Gas- bzw. Kondensatanschliisse wetterfest
(Blinddeckel) verschlieRen. Lagerung bei max. 40 °C.
Bei Vitonmembran betragt die Lagertemperatur > 0 °C.

9. Jalousieklappen fiir Zuluft und Abluft schlie3en.

10. Containerinnenraum frostfrei halten.

11. Kondensation vermeiden, bei Bedarf Trockenbeutel einsetzen.

12. Elektrische Versorgung fir folgende Komponenten sicherstellen:

+ Generator Stillstandsheizung
* Raumbheizung

13. MMC elektrisch freischalten.

14. Anlasserbatterien abklemmen.

15. Trennschalter fir Anlasser von Motor I6sen (wenn vorhanden).

HINWEISE:

+ Alle Wellenenden, Teile und Flachen sind ab Lieferung mit seewas-
serbestandigem und tropffestem Rostanstrich zu versehen, dieser
gewahrleistet eine Schutzdauer von einem Jahr.

+ Nach Ablauf dieser Frist ist der vorhandene Schutzanstrich mit Cast-
rol SafeCoat DW33 jahrlich zu erneuern.
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8.2 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten

Medienkreislaufen

Anmerkung:  + Motorkomponenten: Nachkonservierung folgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, ab-
hangig von den Lagerbedingungen (- Seite 31)
+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung folgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33)
+ ACHTUNG: Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlieRen.

1.

Vorbereitungen

Samtliche Verschlussdeckel entfernen.

2. Starterbatterien anschlief3en.

. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Klhlsystem)

WN -~ W

. Bei Bedarf Generatoraggregat reinigen.

. Kuihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

. Kuihimittelkreislauf mit freigegebener Einlauffliissigkeit vollstandig
befiillen (- Seite 22).

Hinweis: Um den Spiilvorgang bei Kihimittelbeflillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z06ls "0il 9156" empfohlen.

. Sofern sich kein Konservierungsél im Motor befindet, Olwanne rest-
los leeren.

HINWEIS: Alternativ kann der Motor auch mit normalem Motordl
warmgefahren werden. Im Nachgang missen mit Hilfe einer Vor-
schmierpumpe ca. 100 Liter freigegebenes Konservierungsol Giber
den Vorschmieranschluss in den Motor gepumpt werden. Anschlie-
Ren Schritt 2 und Schritt 3 unter "Verbrennungsraum” befolgen.

. Motor mit freigegebenem Konservierungsal befiillen.

. Motor bei min. 50% Leistung warmfahren (Kihlwasser min. 75 °C)
HINWEIS: Der Motor kann alternativ auch mit einer externen Kuhl-
wasserheizung auf Nenntemperatur erwarmt werden (min. 75 °C).
In diesem Fall ist auch eine externe Olpumpe anzuwenden.

. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

. Konservierungsél aus Olsystem ablassen.

. Konservierungsmittel aus Kiihlwassersystem ablassen.

. Kiihiwasserdffnungen unverziglich nach Ablassen verschlieRen

Verbrennungsraum

. Alle Ziindkerzen herausschrauben.

. Wenn der Motor nicht mit Konservierungsél warmgefahren wurde,
alle Kolben fiir die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-
punkt ,UT“ drehen.

. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zuriickbleibt.

4. Zindkerzen einschrauben

Blanke Teile (Auenkonservie-
rung)

Blanke aullere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur Au3enkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

Teile der MotorauRenhaut
Flansche

Wellen
Mitnehmerscheiben
Armaturen
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Nichtmotorkomponenten (Genera- | 1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-

tor und Starterbatterien) rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemafl Nachkonservierungs-

intervall laden.
Wartungssicherung des Generato- | 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
raggregats und Abdichtung der triebs- und Wartungshandbuch).
Offnungen 2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass luftdicht verschlieRen.

3. Elektrische Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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8.3 Ohne Inbetriebnahmemaoglichkeit und beflllten
Medienkreislaufen

Anmerkung: + Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Gasgeneratoraggregat

anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Generatoraggregat zu Generatoraggregat variieren.
Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmafnahmen sollten nach Mdéglichkeit gleichzeitig durchgefiihrt werden.

+ Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

Vorbereitende Schritte

Vorbereitung 1. Lokale Vorschriften prufen.
HINWEIS: Vor einer Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen kla-
ren, ob dies aus Gefahrgut- und Umweltschutzgriinden zuldssig ist.
2. Bei Bedarf das Generatoraggregat vor der (Nach-)Konservierung
reinigen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kiihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Bei Bedarf altes Ol ablassen.

2. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

3. Vorschmierpumpe anschlie3en.

4. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiillten Motors verwenden.
(- Seite 19).

5. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

6. Das Ol kann im Motor belassen werden, jedoch ist kein dauerhafter
Motorbetrieb damit zulassig (Max. 25 h). Fir einen dauerhaften
Motorbetrieb ist das Ol mit freigegebenem Motordl (siehe giiltige
Betriebsstoffvorschrift) zu tauschen.

Klhlmittelkreislauf 1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Kihlmittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit voll-
standig beflllen (- Seite 22).

3. Alle Thermostate 6ffnen, damit die Einlauffliissigkeit alle Stellen
des Kihlmittelkreislaufs erreicht.

4. Einlaufflissigkeit im Motor belassen.
HINWEIS: Eine Vermischung von unterschiedlichen Einlaufflissig-
keiten ist nicht zuléssig.

5. Alle Kiihlwasser6ffnungen luftdicht verschlieRen
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Verbrennungsraum 1. Alle Zindkerzen herausschrauben.

2. Alle Kolben fir die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-
punkt ,UT* drehen.

3. Mit einer fein zerstdubenden Sprihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zuriickbleibt.

4. Ziindkerzen einschrauben

5. Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht verschlieRen und bei
Bedarf neu abdichten.

Blanke Teile (AuBenkonservie- Blanke &ullere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur Aulenkonservie-
rung) rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotoraufRenhaut

+ Flansche

+ Wellen

+ Mitnehmerscheiben

+ Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera- | 1. Generatorlager gemaft Nachkonservierungsintervall geschmiert
tor und Starterbatterien) halten (- Seite 33). Dazu Motor von Hand durchdrehen, damit sich
das Schmierfett in den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen
verteilt .
2. Starterbatterien gemaf Nachkonservierungsintervall (- Seite 33):
* Zur Erhaltungsladung laden
+ Batteriepole priifen und fetten
 Bei Saurebatterien den Saurestand priifen und bei Bedarf nach-
flllen.
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8.4 Ohne Inbetriebnahmemaoglichkeit und unbefullten
Medienkreislaufen

Anmerkung: + Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Gasgeneratoraggregat

anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von Generatoraggregat zu Generatoraggregat variieren.
Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmalinahmen nach Mdglichkeit zeitgleich durchfihren.

+ Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 31).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

Vorbereitende Schritte

Vorbereitung 1. Bei Bedarf das Generatoraggregat vor der (Nach-)Konservierung
reinigen.
2. Alle Medien ablassen und entsorgen.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst mit freigegebenem Korrosionsschutzmittel
vorschmieren und Oldruck aufbauen, danach Kiihimittelkreislauf sowie
den Verbrennungsraum konservieren.

Schmierdlkreislauf 1. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

2. Vorschmierpumpe anschlieRen.

3. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe (ca. 100 Liter) freigegebenes Korro-
sionsschutzmittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutz-
mittel mit Eignung zur Innenkonservierung des unbefiillten Motors
verwenden. (- Seite 19).

4. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

. Das Ol vollstandig ablassen.

6. Die Inspektionsdeckel 6ffnen und priifen, ob Kurbelwelle und Pleu-
elstangen mit Ol benetzt sind. Falls erforderlich mit einer fein zer-
staubenden Spriihpistole nachkonservieren.

&)

Falls Durchdrehen des Motors vor Ort nicht mdglich ist:

1. Ladeluftrohre 6ffnen.

2. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole ca. 15 Sekunden lang Ol
in Ladeluftrohre einspriihen.

3. Ladeluftrohre schlieRRen.

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschlieten, damit eine
Beluftung Uber die offen stehenden Ventile ausgeschlossen wird.

5. Schaulochdeckel des Kurbelgehauses 6ffnen (vier Schaulochde-
ckel je Motorseite).

6. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole Ol ca. 15 Sekunden lang
pro gedffnetem Schaulochdeckel einspriihen.

7. Schaulochdeckel schlielen.
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KihImittelkreislauf 1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit voll-
standig beflllen und anschlieBend dicht verschlieRen (- Seite 22).

3. Motor mit Hilfe einer externen Kiihlwasserheizung auf min. 75 °C
erwarmen.

4. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

5. Einlauffliissigkeit vollstandig ablassen.

6. Kuhlwasseréffnungen unverziglich nach Ablassen luftdicht ver-
schlieRen

Wenn keine Umwalzung (z. B. Uber einen beheizbaren Abpresswagen)
maglich ist:
1. Alle Thermostate 6ffnen (falls nétig), damit das Medium alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
. Die Einlaufflissigkeit fir 24 Stunden im Motor belassen.
. Die Einlaufflissigkeit danach vollstandig ablassen.
. Den Kuhimittelkreislauf feuchtigkeitsdicht verschlieRen.

. Alle Ziindkerzen herausschrauben.

. Alle Kolben flir die Konservierung nacheinander in den unteren Tot-

punkt ,UT* drehen.

3. Mit einer fein zerstdubenden Spriihpistole die Brennraumoberfla-
chen der Kolben und Zylinderwande sorgfaltig einspriihen. Darauf
achten, dass dabei keine groRere Olmenge auf dem Kolbenboden
zuriickbleibt.

4. Ziindkerzen einschrauben
HINWEIS: Ziindkerzen miissen wie ausgebaut wieder eingebaut
werden. Dabei pfleglichst behandeln um die Beschichtung der Ge-
winde nicht zu beschadigen. Nicht am Gewinde anfassen, nicht ab-
klopfen oder reinigen.

5. Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht verschlieRen und bei

Bedarf neu abdichten.

Blanke Teile (AufRenkonservie- Blanke duf3ere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung) rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotoraufRenhaut

+ Flansche

+ Wellen

+ Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Verbrennungsraum

N =~ WON

Nichtmotorkomponenten (Genera- | 1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-

tor und Starterbatterien) rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemafl Nachkonservierungs-
intervall laden.
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9 Gasgeneratoraggregate mit Motoren BR 400
- Konservierung und Nachkonservierung

9.1 Vorwort

Dieses Kapitel ist giltig fur die Konservierung von Gasmotoren, BHKW Gasgeneratoraggregaten (Module/ Ag-
gregate) der BR 400.

Folgende 3 Bauarten werden bei den Gasgeneratoraggregaten unterschieden:

+ GC (Genset Combined): Modul mit Warmeauskopplung und integriertem Abgaswarmetauscher
* GR (Genset Reduced): Aggregat mit Warmeauskopplung

+ GB (Genset Basic): Aggregat ohne Warmeauskopplung

Bei den MalRnahmen wird unterschieden zwischen:

+ Konservierung:
Die Konservierung wird nach dem Werksprobelauf bei Rolls-Royce Solutions (Fall A) und bei langeren Be-
triebsunterbrechungen (Fall B) vorgenommen.

+ Nachkonservierung:
Nach Ablauf der Standzeit der Konservierung ist in entsprechenden Intervallen eine Nachkonservierung er-
forderlich.

+ Wiederinbetriebnahme
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9.2 Lagerbedingungen, Standzeiten fur die Konservierung und

Nachkonservierungsintervalle

Lagerbedingungen

Die Konservierungsmafnahmen sind von den Lagerbedingungen abhéngig. Folgende Lagerbedingungen
werden unterschieden.

Lagerbedingung Einsatzgebiete

Normal + Frostfreie, geschlossene und beheizte Raume, sauber
+ Temperaturschwankungen max. zwischen 10 und 40 °C
+ Relative Luftfeuchtigkeit im Monatsdurchschnitt < 65%

Erschwert + Staub und Schmutz
+ Taupunktunterschreitungen >20 % des Monats
+ Relative Luftfeuchtigkeit im Monatsdurchschnitt > 65 %

Hinweis: Alle anderen Lagerbedingungen (z. B. Lagerung unter freiem Himmel) sind nicht erlaubt.

Standzeiten der Konservierung

Bei der Konservierung werden 2 Falle unterschieden:
+ Fall A: Konservierung nach Abschluss des Werksprobelaufs
+ Fall B: Konservierung nach Stilllegung einer im Betrieb befindlichen Anlage

Fall A: Werkskonservierung

Lagerbedingungen Standzeit
Normal 12 Monate
Erschwert 6 Monate

Die Konservierungsmafnahmen im Fall B sind dann notwendig, wenn die Betriebsunterbrechung der Motoren
und Module/ Aggregate der BR 400 die, in der Tabelle angegebenen, Zeitrdume Uberschreitet.

Fall B: Konservierung nach Stilllegung aus Betrieb

Lagerbedingungen Betriebsunterbrechungen Standzeit
Normal > 3 Monate 12 Monate
Erschwert > 1 Monat 6 Monate

Nachkonservierungsintervalle

Die Nachkonservierung erfolgt im Anschluss an die verstrichenen Standzeiten, welche in den Tabellen Fall A
und Fall B aufgefiihrt sind.

Nachkonservierungsintervalle

Lagerbedingungen Nachkonservierungsintervall
Normal 6 Monate
Erschwert 3 Monate
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9.3

Anmerkung:

Ergebnis:
6.

7.

8.

9.

10.

1.

12.

13.

Konservierung nach Abschluss des Werksprobelaufs und
Lieferbedingungen

Voraussetzung fiir die Konservierung:

+ Der Probelauf wurde mit dem vorgeschriebenen Kihimittel (Gemisch aus Wasser und Korrosions-/ Frost-
schutz) durchgefihrt.

+ Die Konservierung erfolgt nach den angegebenen Standzeiten, abhéngig von den Lagerbedingungen
(- Seite 89).

Anlage den Lagerbedingungen (Tabelle Fall A) entsprechend konservieren (- Seite 89).

Fall A: Ablauf der Koservierung nach Abschluss des Werksprobelaufs

Aggregat/Modul warmfahren und mit trockenem Abgaswarmetauscher abstellen.

Zindkerzen herausdrehen.

Brennrdume mit einer Unterbodenschutzpistole durch die Ziindkerzenbohrung hindurch mit Konservierungsol
einspriihen (- Seite 19).

Motor von Hand eine Umdrehung durchdrehen.

Brennrdume nochmals mit Konservierungsdl einsprihen.

Die Laufbuchsen und Kolbenringe sind mit dem Konservierungsol benetzt.

Zindkerzen eindrehen.

Entleerten Gemischkihler mit Konservierungsél einsprihen.

Heizwassersystem mit Konservierungsél einspriihen.

Gemischkuhler, Heizwassersystem und Eintritt der Gasregelstrecke luftdicht verschlie3en.

Lufteintritt und Abgasaustritt des Moduls/ Aggregats luftdicht verschlieBen (Steckscheibe im Abgassystem).
Peilstab in Kurbelgehduse eindrehen um dieses zu verschlieRen.

Kondensatleitung entwassern und luftdicht verschlielRen.

Bei Auslieferung mit unbefllitem Motorkihlmittel- und Kuhlkreislauf, Entlifter und KFE-H&hne luftdicht ver-
schlieRen.

Lieferbedingungen fiir Generatoraggregate mit befiilltem Motorkiihimittel- und Olkreislauf

+ Fir Auslieferungen bis zu einer Umgebungstemperatur oberhalb -18 °C erlaubt
+ Standardauslieferung innerhalb Europas fiir die Bauarten GC und GR

Lieferbedingungen fiir Generatoraggregate mit unbefiilltem Motorkiihimittel- und Olkreislauf

 Fir Auslieferungen bei Umgebungstemperaturen unterhalb -18 °C vorgeschrieben

+ Korrosionsschutz ist nach dem Werksprobelauf mit dem vorgeschriebenen Kihimittel durch Benetzung
sichergestellt.

+ Kihlsystem muss luftdicht verschlossen bleiben um Austrocknung und Korrosion zu verhindern.
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9.4

Anmerkung:

N —

3.

4.
5.
Ergebnis:
6.
7.

8.
9.
10.

Anmerkung:
1.

Konservierung nach Stilllegung einer im Betrieb befindlichen
Anlage

Voraussetzung fiir die Konservierung:

+ Der Betrieb wurde mit dem vorgeschriebenen Kihimittel (Gemisch aus Wasser und Korrosions-/ Frost-
schutz) durchgefihrt.

+ Die Konservierung erfolgt nach den angegebenen Standzeiten, abhéngig von den Lagerbedingungen
(- Seite 89).

+ Anlage entsprechend der Betriebsunterbrechung und den Lagerbedingungen (Tabelle Fall B) konservieren
(- Seite 89).

Fall B: Ablauf der Konservierung nach Stilllegung einer in Betrieb befindlichen Anla-
ge

Aggregat/Modul warmfahren und mit trockenem Abgaswarmetauscher abstellen.

Zindkerzen herausdrehen

Brennrdume mit einer Unterbodenschutzpistole durch die Ziindkerzenbohrung hindurch mit Konservierungsol
einspriihen

Motor von Hand eine Umdrehung durchdrehen.

Brennraume nochmals mit Konservierungsol einspriihen (- Seite 19)

Die Laufbuchsen und Kolbenringe sind mit dem Konservierungsol benetzt.

Zindkerzen eindrehen.

Wenn Gemischkihler und Heizwassersystem mit Kihimittel befiillt sind, ist hier keine Konservierungsmass-
nahme erforderlich. Das Gleiche gilt fir die Gasstrasse.

Lufteintritt und Abgasaustritt des Moduls/ Aggregats luftdicht verschlieRen (Steckscheibe im Abgassystem).
Peilstab in Kurbelgehduse eindrehen um dieses zu verschliefien

Kondensatleitung entwassern und luftdicht verschlie3en

In nicht frostfreier Umgebung (Containeranlagen) sind die Kiihlkreislaufe mit Frostschutz versehen, sodass bis
-18 °C kein Ablassen der Kiihimittel erforderlich ist.
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9.5 Nachkonservierung

Anmerkung:  * Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Intervallen, abhangig von den Lagerbedingungen
(- Seite 89).

Ablauf der Nachkonservierung

1. Den Katalysator vor der Nachkonservierung ausbauen.
Ergebnis:  Katalysator ist vor Konservierungsél geschiitzt.

2. Zundkerzen herausdrehen

3. Brennrdume mit einer Unterbodenschutzpistole durch die Ziindkerzenbohrung hindurch mit Konservierungsol

einspriihen

4. Motor von Hand eine Umdrehung durchdrehen.

5. Brennrdume nochmals mit Konservierungsdl einspriihen (- Seite 19)
Ergebnis:  Die Laufbuchsen und Kolbenringe sind mit dem Konservierungsdl benetzt.

6.  Zindkerzen eindrehen.

7. Alle Offnungen am Aggregat optisch auf Dichtheit kontrollieren.

8.  VerschlussmaBnahmen an den Offnungen bei Bedarf erneuern.
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9.6 Spezielle MalRnahmen wahrend der Konservierungsphase

Generator Den Generator alle 6 Monate 1 mal von Hand dre-
hen. Dadurch werden Lagerschaden am Generator
verhindert. Eine Nachschmierung ist nicht méglich.

Batterie Eventuell vorhandene Batterie regelmalig laden, al-
ternativ ausbauen und separat pflegen.
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Wiederinbetriebnahme

Ablauf der Wiederinbetriebnahme

Alle Abdichtungen am Aggregat entfernen

Abgelassene Betriebsstoffe nach Betriebstoffvorschrift auffiillen.
Zindkerzen herausdrehen.

Motor einmal von Hand durchdrehen.

Mit dem Anlasser Motor durchdrehen lassen.

Konservierungsol wird ausgeblasen.

Zindkerzen einbauen

Motor starten.

Kurzzeitiger Betrieb bis Motor frei vom Konservierungsol ist.
Katalysator einbauen

Ergebni

CoOoNSn RN =
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10 PowerPacks mit Motoren BR 1600 und BR
1800 - Konservierung und
Nachkonservierung

10.1 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und befullten
Medienkreislaufen

10.1.1 Betriebsunterbrechung bis 6 Monate

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fir Bahn-PowerPack®.
+ Unter normalen Lagerbedingungen verbleiben alle Betriebsstoffe im PowerPack®. Konservierungsmalinah-
men sind nicht notwendig.
+ Das Ablassen des MotorkihImittels und bei Bedarf des Ladeluftkiihmittels wird notwendig, wenn folgende
Bedingungen vorliegen:

Es sind Gefriertemperaturen zu erwarten und der Motor soll flr einen langeren Zeitraum aufRer Betrieb
bleiben, aber das Motorkiihimittel enthalt keinen Gefrierschutzzusatz.

Der Aufstellraum des PowerPack® ist nicht beheizt.

Das Kuhlmittel wird nicht auf einer geeigneten Temperatur gehalten.

Die Gefrierschutzkonzentration ist nicht ausreichend fiir die Temperatur im Aufstellraum des Power-
Pack®.

Gefrierschutzkonzentration betragt 50 % und Motorraumtemperatur ist unter -40 °C.

Siehe Lagerung mit unbefiillten Medienkreisldufen (- Seite 98)

Lagerung mit befiillten Medienkreislaufen unter normalen Bedingungen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Betriebs- und Wartungshandbuch).
2. Lufteintritt und Luftaustritt verschlieBen, wenn die Betriebsunterbrechung langer als eine Woche dauert.
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10.1.2 Betriebsunterbrechung von mehr als 6 Monaten

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fir Bahn-PowerPacks.
+ Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).
+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).
+ Alle Betriebsstoffe verbleiben im PowerPack®.

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlieen.
. Steuerung in Betrieb setzen.

w

—_

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Klhlsystem)

. PowerPack® bei Bedarf reinigen.

. Motor6l im Motor belassen, wenn es sich um ein flir die Konservie-
rung freigegebenes Ol handelt (- Seite 19). Andernfalls eingefiill-
tes Motordl gegen ein freigegebenes Konservierungsdl tauschen
bzw. Erstbefiillung mit diesem Ol vornehmen.

3. Kraftstoffsystem mit einem freigegebenen Kraftstoff befiillen

(~ Seite 25). Bei Bedarf einen bereits eingeflillten und nicht zur
Motorlagerung geeigneten Kraftstoff ersetzen.

4. Kihimittel bei Bedarf ablassen und freigegebenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel einfiillen bzw. bereits vorhandenes Korrosionsgef-
rierschutzmittel im KihImittelkreislauf belassen (- Seite 22).

5. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

6. Motor abstellen

7. Alle Medien verbleiben im System. Die Medienkreislaufe miissen

vollstandig befiillt sein.

N

Verbrennungsraum 1. Dekompressionséffnungen verschlieRen.
2. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min"-
Marke aufflllen (- Seite 19).

. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftsammelrohr herstellen. Dies kann durch den
Abbau von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren er-
folgen. Der Zugang zum Ladeluftsammelrohr muss auf jeden Fall
nach dem Ladeluftkiihler, nach dem Druckfeinfilter/Luftfilter und
nach dem Abgasturbolader erfolgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.
+ Bei elektronischen Reglern die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abziehen.

6. Wéhrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(- Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschliel3en.

w
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Blanke Teile (Auftenkonservie- Blanke auliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung) rung bestreichen oder einspriihen (-~ Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotoraufRenhaut

* Flansche

+ Wellen

* Mitnehmerscheiben
* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera- | 1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-

tor und Starterbatterien) rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemal Nachkonservierungs-

intervall laden.
Wartungssicherung des Power- 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
Pack® und Abdichtung der Offnun- triebs- und Wartungshandbuch).
gen 2. Alle Offnungen wie Luftein- und Auslass und elektrische Steckver-

binder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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10.2 Mit Inbetriebnahmemaglichkeit und unbeflllten
Medienkreislaufen

10.2.1 Betriebsunterbrechung bis 6 Monate

Anmerkung:  * Die folgende Beschreibung gilt fiir Bahn-PowerPack®.
+ Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen, abhéangig von den La-
gerbedingungen (-~ Seite 31).

Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschliefen.

Vorbereitungen 1. Sémtliche Verschlussdeckel entfernen.
2. Starterbatterien anschlielRen.
. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Kihlsystem)

. Bei Bedarf PowerPack® reinigen.
. Kiihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Kiihimittelkreislauf mit freigegebener Einlaufflissigkeit vollstandig

beflillen (- Seite 22).

Hinweis: Um den Spiilvorgang bei Kihimittelbefillung zur Inbe-

triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-

keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z06ls "0il 9156" empfohlen.

4. Kraftstoffsystem vollstandig beflllen. Hierzu freigegebene Korrosi-
onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung fiir unbefiillten Motor, verwenden. (- Seite 25).

5. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierflr ein freigegebenes Erstbet-
riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung fiir unbefillten Motor, verwenden
(- Seite 19).

6. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei
muss die Einlauffliissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

7. Motor abstellen.

8. Motor abkuhlen lassen auf unter 40 °C.

9. Motordl ablassen.

10. Einlaufflissigkeit ablassen.

WN -~ W

Verbrennungsraum Keine KonservierungsmaRnahmen im Verbrennungsraum in diesem
Zeitraum notwendig

Blanke Teile (AuRenkonservie- Keine KonservierungsmaRRnahmen an blanken Teilen (AufRenkonservie-
rung) rung) in diesem Zeitraum notwendig

Wartungssicherung des Power- 1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung® abarbeiten (- Be-
Pack® und Abdichtung der Offnun- triebs- und Wartungshandbuch).

gen 2. Alle Offnungen wie Lufteinlass, Luftauslass und elektrische Steck-
verbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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10.2.2 Betriebsunterbrechung von mehr als 6 Monaten

Anmerkung:  + Die folgende Beschreibung gilt fir Bahn-PowerPacks.
+ Motorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsintervallen,
abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 31)
+ Nichtmotorkomponenten: Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33)

Medienkreislaufe unmittelbar nach dem Ablassen der Medien verschlielRen.

Vorbereitungen 1. Samtliche Verschlussdeckel entfernen.
. Starterbatterien anschlie3en.
. Steuerung in Betrieb setzen.

Innenraum (Ol-, Kraftstoff- und
Kihlsystem)

. PowerPack® bei Bedarf reinigen.

. Kuihimittel ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

. Kuhimittelkreislauf mit freigegebener Einlauffliissigkeit vollstandig

befiillen (- Seite 22).

HINWEIS: Um den Spllvorgang bei Kihimittelbefiillung zur Inbe-
triebnahme zu umgehen, wird die Verwendung der Einlauffliissig-
keit "Glysacorr P 113" anstelle des emulgierbaren Korrosionsschut-
z0ls "Oil 9156" empfohlen.

4. Kraftstoffsystem vollstandig beflillen. Hierzu freigegebene Korrosi-
onsschutzmittel zur Innenkonservierung des Kraftstoffsystems, mit
Eignung fir unbefiillten Motor, verwenden (- Seite 25).

5. Motordl bei Bedarf ersetzen. Hierfir ein freigegebenes Erstbet-
riebs- und Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Ol-
kreislaufs, mit Eignung fiir unbefiiliten Motor, verwenden
(- Seite 19).

6. Motor ca. 10 Minuten mit erhdhter Leerlaufdrehzahl fahren. Dabei

muss die Einlaufflissigkeit Betriebstemperatur erreichen.

. Motor abstellen.

. Motor abkuhlen lassen auf unter 40 °C.

. Motordl ablassen.

. Einlauffliissigkeit ablassen.

WN =2 DN
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Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlielRen.

2. Erstbetriebs- und Korrosionsschutzmittel mindestens bis zur "Min"-
Marke aufflllen (- Seite 19).

3. Verschlussdeckel fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt entfernen.

4. Zugang zum Ladeluftsammelrohr herstellen. Dies kann durch den
Abbau von Flammstarttdpfen, Sensoren, Deckeln oder Rohren er-
folgen. Der Zugang zum Ladeluftsammelrohr muss auf jeden Fall
nach dem Ladeluftkiihler, nach dem Druckfeinfilter/Luftfilter und
nach dem Abgasturbolader erfolgen.

5. Warmen Motor mit Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf
nicht anspringen. Hierzu:

+ Bei mechanischen Reglern den Stopphebel betatigen.
+ Bei elektronischen Reglern, die Stecker X4 vom Injektorkabel-
baum abzuziehen.

6. Wahrend der Motor durchdreht, Erstbetriebs- und Korrosions-
schutzmittel ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden
Spriihpistole in die Offnungen der Ladeluftrohre spriihen
(~ Seite 19).

7. Offnungen fiir Ansauglufteintritt und Abgasaustritt luftdicht ver-
schlieRen.

8. Zugang zu den Ladeluftrohren verschlief3en.

Blanke Teile (AuRenkonservie-
rung)

Blanke auliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der Motoraufienhaut

* Flansche

* Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemal Nachkonservierungs-
intervall laden.

Wartungssicherung des Power-
Pack® und Abdichtung der Offnun-
gen

1. Das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung” abarbeiten (- Be-
triebs- und Wartungshandbuch).

2. Alle Offnungen wie Lufteinlass und Luftauslass und elektrische
Steckverbinder gegen Feuchtigkeit abdichten.
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10.3 Ohne Inbetriebnahmemaoglichkeit und beflllten
Medienkreislaufen

Anmerkung:  + Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Bahn-PowerPack®

anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von PowerPack® zu PowerPack® variieren. Bei Fragen,
Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmafnahmen sollten nach Mdglichkeit gleichzeitig durchgefiihrt werden.

+ Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 30).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

Vorbereitung 1. Lokale Vorschriften prufen.
HINWEIS: Vor einer Lagerung mit befillten Medienkreislaufen kla-
ren, ob dies aus Gefahrgut- und Umweltschutzgriinden zulssig ist.

2. Bei Bedarf das PowerPack® vor der (Nach-)Konservierung reini-
gen.

3. Motor vorschmieren.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst vorschmieren und Oldruck aufbauen,
danach KuhImittelkreislauf sowie den Verbrennungsraum konser-
vieren.

. Bei Bedarf altes Ol ablassen.

. Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

. Vorschmierpumpe anschlieRen.

. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

5. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-

lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

6. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus

der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

7. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der gesamte Schmierélkreislauf voll-
standig befllt ist.

8. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

9. Das Ol im Motor belassen.

1

2

Schmierdlkreislauf

BN~

KihImittelkreislauf . Kuihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.
. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit,
mit Eignung fiir beflillten Motor, vollstéandig beflillen (- Seite 22).
3. Alle Thermostate 6ffnen, damit die Einlauffliissigkeit alle Stellen
des Kihimittelkreislaufs erreicht.
4. Einlaufflussigkeit im Motor belassen.
HINWEIS: Eine Vermischung von unterschiedlichen Einlaufflissig-
keiten ist nicht zuléssig.
5. Alle Kiihlwasseroffnungen luftdicht verschlieRen

Kraftstoffsystem + Fur Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entfallt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

+ Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.
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Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlielRen.

2. Luftrohr nach Ladeluftkiihler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
flr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstaubenden Spriihpistole
in die Offnungen der Luftrohre spriihen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschliefen. Damit wird
eine Bellftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Blanke Teile (AuRenkonservie-
rung)

Blanke auliere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der Motoraufienhaut

* Flansche

* Wellen

* Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemaR Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.
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10.4 Ohne Inbetriebnahmemaoglichkeit und unbefullten
Medienkreislaufen

Anmerkung:  + Die beschriebene Vorgehensweise ist eine Richtlinie, die jeweils auf das spezifische Bahn-PowerPack®

anzupassen ist. Detaillierte Arbeitsablaufe kénnen von PowerPack® zu PowerPack® variieren. Bei Fragen,
Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

+ Es wird eine Nachkonservierung auf dem Prifstand empfohlen.

+ Die einzelnen Konservierungsmafinahmen nach Méglichkeit zeitgleich durchfiihren

+ Motorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinterval-
len, abhéngig von den Lagerbedingungen (- Seite 31).

+ Nichtmotorkomponenten: Die Nachkonservierung erfolgt nach den angegebenen Nachkonservierungsinter-
vallen, abhangig von den Lagerbedingungen (- Seite 33).

+ ACHTUNG: Alle Medienkreislaufe sofort nach Ablassen des Konservierungsmittels luftdicht verschlieRen!

Vorbereitung 1. Bei Bedarf das PowerPack® vor der (Nach-)Konservierung reini-
gen.

2. Alle Medien ablassen und entsorgen.

3. Motor vorschmieren.
HINWEIS: Ein Motor darf nur durchgedreht werden, wenn er vorge-
schmiert ist. Deshalb zuerst vorschmieren und Oldruck aufbauen,
danach KuhImittelkreislauf sowie den Verbrennungsraum konser-
vieren.

—_

Schmierdlkreislauf . Vorschmieranschluss am Kurbelgehause entfernen.

2. Vorschmierpumpe anschlieRen.

3. Mit Hilfe der Vorschmierpumpe freigegebenes Korrosionsschutz-
mittel in den Olkreislauf einbringen. Korrosionsschutzmittel mit Eig-
nung zur Innenkonservierung des unbefiiliten Motors verwenden.
(~ Seite 19).

4. Olriicklaufleitung des Abgasturboladers, die als Letztes im Olkreis-
lauf mit Ol versorgt wird, entfernen.

5. So lange Ol unter Druck in den Kreislauf pumpen, bis dieses aus
der Olriicklaufleitung des Abgasturboladers austritt.

6. Olrlicklaufleitung des Abgasturboladers wieder einbauen.

Nun ist sichergestellt, dass der komplette Schmierélkreislauf voll-
standig befillt ist.

7. Motor von Hand ein bis zwei Umdrehungen durchdrehen.

8. Das Ol vollstandig ablassen.

HINWEIS: Wenn Motor warm ist, Motor auf unter 40 °C abkiihlen
lassen und erst dann das Ol vollstandig ablassen.

KihImittelkreislauf 1. Kihimittelreste ablassen (falls vorhanden) und entsorgen.

2. Den Kuhimittelkreislauf mit einer freigegebenen Einlauffliissigkeit
vollsténdig beflllen und anschliefend dicht verschlieen
(- Seite 22).

3. Motor mit Hilfe einer externen Kiihiwasserheizung auf min. 75 °C
erwarmen.

4. Motor auf unter 40 °C abkihlen lassen.

. Einlaufflissigkeit vollstdndig ablassen.

6. Kiihlwasserdffnungen unverzuglich nach Ablassen luftdicht ver-
schlieRen

(&)
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Kraftstoffsystem

+ Fir Feldmotoren, die keine Inbetriebnahmemdglichkeit haben und
nach dem richtigen Prozess von Rolls-Royce Solutions erstkonser-
viert wurden, entfallt die Nachkonservierung des Kraftstoffsystems.

 Bei Bedarf, vor Inbetriebnahme des Motors, Injektoren und Teile
nach dem Funktionstest ersetzen.

Verbrennungsraum

1. Dekompressionséffnungen verschlieRen.

2. Luftrohr nach Ladeluftklhler 6ffnen.

3. Nach aufgebautem Oldruck, freigegebenes Korrosionsschutzmittel
fr ca. 15 Sekunden lang mit einer fein zerstdubenden Sprihpistole
in die Offnungen der Luftrohre sprilhen. Dabei den Motor mit einer
Starteinrichtung durchdrehen. Der Motor darf nicht anspringen!
Korrosionsschutzmittel zur Innenkonservierung des Olkreislaufs
verwenden (- Seite 19).

4. Lufteinlass und Abgasauslass sorgfaltig verschlieRen. Damit wird
eine Beluftung Uber die gedffneten Einlass- und Auslassventile an
den Zylindern in Uberlappungsposition verhindert.

Blanke Teile (AuRenkonservie-
rung)

Blanke auRere Teile mit Korrosionsschutzmittel zur AufRenkonservie-
rung bestreichen oder einspriihen (- Seite 27). Hierzu zahlen:

+ Teile der MotorauRenhaut

* Flansche

* Wellen

+ Mitnehmerscheiben

* Armaturen

Nichtmotorkomponenten (Genera-
tor und Starterbatterien)

1. Generatorlager geschmiert halten. Motor gemal Nachkonservie-
rungsintervall von Hand durchdrehen, damit sich das Schmierfett in
den Lagern durch mehrere Wellenumdrehungen verteilt.

2. Starterbatterien zur Erhaltungsladung gemaR Nachkonservierungs-
intervall laden.
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11 Entkonservierung

11.1 Entkonservierung von Diesel- und Gasmotoren vor
Inbetriebnahme

Anmerkung:  « Vor der Inbetriebnahme muss ein konservierter Diesel- oder Gasmotor wieder entkonserviert werden.

+ Eine Entkonservierung beim Dieselmotor entféllt bei Betriebsunterbrechungen von bis zu 3 Monaten bei
eingebauten Feldmotoren. Es sind lediglich die Verschlussdeckel zu entfernen.

+ Eine Entkonservierung entfallt bei eingebauten Gasmotoren, die mit beflillten Medienkreislaufen Inbetrieb-
nahmemdglichkeit haben.

+ Vor Inbetriebnahme des Motors darauf achten, wieder auf ein freigegebenes Kihimittel zu wechseln. Der
Motor darf nicht mit Frostschutzmittel betrieben werden, wenn nur wassrige Kihimittelzusatze freigegeben
sind. Fir den Betrieb freigegebene Kihimittelzusétze (- Betriebsstoffvorschriften).

Ablauf der Entkonservierung vor Inbetriebnahme

Motor bei Bedarf reinigen.

Samtliche Verschlussdeckel entfernen.

Korrosionsschutzdl bei Bedarf ablassen.

Offilter (-einsatze) erneuern. Dieser Schritt entfallt bei Neuauslieferung und ist spatestens nach einem Jahr
notwendig.

Nur bei Dieselmotoren: Kraftstofffilter (-einsatze) erneuern. Dieser Schritt entféllt bei Neuauslieferung und ist
spéatestens nach einem Jahr notwendig.

Motordl einfillen.

Sicherstellen, dass die vom Motordlkreislauf zu versorgenden Lager gut geschmiert sind.

Motor von Hand durchdrehen.

Motor zur Inbetriebnahme vorbereiten.

Einlaufflissigkeit bei Bedarf ablassen.

KihImittel einflllen bzw. ersetzen.

el N

o

~PCO®NO

—_

Hinweise zur Inbetriebnahme

»  Die Inbetriebnahme des Motors erfolgt gemaR Motordokumentation.

Besonderheit Gasmotor:

Das Konservierungsél hat einen deutlich héheren Ascheanteil als das Dauerbetriebsdl. Der konservierte Mo-
tor muss deshalb bei der Inbetriebnahme einen Spullauf mit dem, in der Betriebsstoffvorschrift freigegebe-
nen, Dauerbetriebsol erhalten.
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11.2

Anmerkung:

Anmerkung:

LN =

Anmerkung:
4.

Anmerkung:
5.

_

N

~PoOO®NO®

Entkonservierung von Diesel- und Gasgeneratoraggregaten
vor Inbetriebnahme

Entkonservierung und Wiederinbetriebnahme flir Gasgeneratoraggregate BR 400, siehe (- Seite 94).

Eine Entkonservierung entfallt bei Betriebsunterbrechungen von bis zu 3 Monaten fiir eingebaute Generato-

raggregate. In diesem Fall:

+ Alle Verschliisse entfernen.

+ Wenn bei der Konservierung das ,Verfahren zur Abschaltung/Absperrung” durchgefiihrt wurde, das ,Inbe-
triebnahmeverfahren® abarbeiten, (- Betriebs- und Wartungsanleitung).

Vor Inbetriebnahme des Generatoraggregats:

+ Das Konservierungsmittel ablassen.

+ Sicherstellen, dass fiir den Betrieb auf ein freigegebenes Kihimittel umgestellt wurde. Das Generatorag-
gregat darf nicht ausschlieflich mit Frostschutzmittel betrieben werden, wenn nur wassrige Kihimittelzusat-
ze freigegeben sind.

+ Einen Olwechsel mit Umstellung auf ein fiir die Betriebsbedingungen freigegebenes Ol durchfiihren.

Fiir den Betrieb freigegebene Kiihimittelzusatze und Ole (- Betriebsstoffvorschriften).

Ablauf der Entkonservierung vor Inbetriebnahme

Generatoraggregat bei Bedarf reinigen.
Samtliche Verschlussdeckel entfernen.
Korrosionsschutzol bei Bedarf ablassen.

Dieser Schritt entfallt bei Neulieferungen und ist spatestens nach einem Jahr notwendig.
Offilter(einsatze) wechseln.

Dieser Schritt entfallt bei Neulieferungen und ist spatestens nach einem Jahr notwendig.
Nur bei Dieselgeneratoraggregaten: Kraftstofffilter(einsatze) wechseln.

Motordl einfillen.

Sichergestellt, dass die vom Motorélkreislauf zu versorgenden Lager gut geschmiert sind.
Motor von Hand durchdrehen.

Einlauffliissigkeit bei Bedarf ablassen.

KuhImittel einfiillen bzw. wechseln.

Fir Dieselgeneratoraggregate mit TB-Motor: Ladeluftkiihimittel einfiillen bzw. wechseln.

AbschlieRende Schritte

Nach langerer Lagerung (ein Jahr oder langer) den Generator vorbereiten:

MagnaPlus » Generator prufen, reinigen und trocknen.
* In Bereichen, wo der Generator einer Schwingungsbeanspruchung ausge-
setzt war, Lager priifen und ggf. ersetzen.

MagnaMax/MagnaPower + Lager mit Fett schmieren. Schmierfettmenge und Aufgabenbeschreibung
Leroy Somer siehe ,Betriebs- und Wartungshandbuch®.
 In Bereichen, in denen der Generator feuchten Bedingungen und hoher
Luftfeuchtigkeit ausgesetzt war, den Isolationswiderstand priifen und ggf.
Wicklungen trocknen.

Starterbatterien einbauen und anschlieen.
Vorgehensweise in Kapitel "Betrieb" abarbeiten (- Betriebs- und Wartungsanleitung).
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11.3

Anmerkung:

wn =

Anmerkung:
4.

Anmerkung:
5.

Anmerkung:
6.

7.

8.

9.

10.

1.

Entkonservierung von PowerPacks® vor Inbetriebnahme

Vor Inbetriebnahme des PowerPack®:

+ Das Konservierungsmittel ablassen.

+ Sicherstellen, dass fiir den Betrieb auf ein freigegebenes Kihimittel umgestellt wurde. Das PowerPack®
darf nicht ausschlieBlich mit Frostschutzmittel betrieben werden, wenn nur wéssrige Kihlmittelzuséatze frei-
gegeben sind.

+ Einen Olwechsel mit Umstellung auf ein fiir die Betriebsbedingungen freigegebenes Ol durchfiihren.

+ Mit Reduktionsmittel befillen.

Fiir den Betrieb freigegebene Kiihmittelzusatze und Ole (- Betriebsstoffvorschriften).

Ablauf der Entkonservierung vor Inbetriebnahme

PowerPack® bei Bedarf reinigen.
Samtliche Verschlussdeckel entfernen.
Korrosionsschutzol bei Bedarf ablassen.

Dieser Schritt entféllt bei Neulieferungen und ist spatestens nach einem Jahr notwendig.
Offilter (-einsatze) wechseln.

Dieser Schritt entfallt bei Neulieferungen und ist spatestens nach einem Jahr notwendig.
Kraftstofffilter (-einsétze) wechseln.

Dieser Schritt entféllt bei Neulieferungen und ist je nach entsprechenden Wartungsplanintervallen notwendig.
Komponenten tauschen, falls gemal Wartungsplan erforderlich (z. B. Elastomerteile, Schlduche, Kupplung).
Motordl einfullen.

Sicherstellen, dass die vom Motordlkreislauf zu versorgenden Lager gut geschmiert sind.

Motor von Hand durchdrehen.

Einlaufflissigkeit bei Bedarf ablassen.

Kihimittel einfullen bzw. wechseln.

AbschlieRende Schritte

Starterbatterien einbauen, Batterien und Capos geladen.
Vorgehensweise in Kapitel "Betrieb" abarbeiten (- Betriebs- und Wartungsanleitung).
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11.4 Merkblatt fur Entkonservierung von mtu-Produkten in
Klimaverpackungen

Bevor die Hille gedffnet wird, bitte dieses Merkblatt lesen und genauestens beachten, insbesondere auch
die Hinweise auf die erforderlichen Benachrichtigungen von Rolls-Royce Solutions.

Merkblatt fiir die Entkonservierung von Produkten

1.

Die Feuchtigkeitswerte am Feuchtigkeitsanzeiger ablesen und in der Uberwachungskarte eintragen.
Feuchtigkeitsanzeiger (-~ Seite 112)
Uberwachungskarte (— Seite 115)

Auswertung:

a Zeigen alle 3 Felder am Feuchtigkeitsanzeiger blaue Farbe, ist alles in Ordnung.

b Sind die Felder 30 und 40 teilweise oder ganz in rosa umschlagen, Hille auf Beschadigung
untersuchen. Bei beschéadigter Hiille Rolls-Royce Solutions verstandigen.

c Sind alle drei Felder rosa verfarbt, Hille nicht 6ffnen und Rolls-Royce Solutions verstéandigen.

Sind die Feuchtigkeitswerte in Ordnung und liegen auch sonst keine sichtbarer Mangel vor, Alumini-
umverbundfolie vom Produkt abnehmen.

Das von der Hillle befreite Produkt duBerlich prifen.
Datum und Befund der Uberpriifung in die Uberwachungskarte eintragen.

Sichtpriifung aller Gummischlauchverbindungen.
Die Verbindungen diirfen nicht spréde oder verquollen sein.

Ergeben sich Beanstandungen, Rolls-Royce Solutions unverzliglich benachrichtigen und von dort
weitere Nachrichten abwarten.

Das Produkt inzwischen nicht zum Einbau vorbereiten oder verandern, sondern trocken und abge-
deckt lagern.

Das Datum der Entkonservierung in die Uberwachungskarte eintragen.

Die Verschliisse von Motoréffnungen erst dann entfernen, wenn diese benutzt werden. Das betrifft:
+ Ladereintritt

+ Abgassammelrohraustritt

+ Kihimittelein- und austritt

+ Anschlussflansche fir Entliiftungsleitungen an den Kihimittelverteilerrohren

Zur ersten Inbetriebnahme ist die Produktdokumentation zu beachten.
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12 Lagerbedingungen und Verpackungsarten

12.1 Lagerbedingungen

Anzustreben ist immer die Lagerung unter normalen Lagerbedingungen.

Normale Lagerbedingungen

Anforderungen an Rédume:

Lagerbedingungen:

Sauber (kein Schmutz, Reifenabrieb, Streusalz, Split, Sand etc.)
Trocken, frostfrei, gegebenenfalls beheizt.

Geschlossene Halle. Fenster und Tore/TUren sind geschlossen. Sie
dirfen nicht dauerhaft gedffnet sein.

Raumtemperatur = +10 °C bis < +40 °C (Temperaturen auf3erhalb
dieser Spanne sind nicht erlaubt).

Maximale relative Luftfeuchtigkeit < 65 %. An hdchstens 20 Tagen in
einem Kalenderjahr ist eine Luftfeuchtigkeit bis < 75 % erlaubt.

Keine Verunreinigung durch korrosive Stoffe wie z. B. Schwefeldioxid
und/oder Chloride.

Keine Taupunktunterschreitung — das heilt keine grof’en Temperatur-
schwankungen innerhalb kurzer Zeit.

Erschwerte Lagerbedingungen

Anforderungen an R&dume:

Lagerbedingungen:

Sauber (kein Schmutz, Reifenabrieb, Streusalz, Split, Sand etc.).
Trocken, frostfrei.

Das Gebéaude kann an einer Seite offen sein. Die offene Seite darf
nicht in der Himmelsrichtung liegen, aus der der grofite Wettereinfluss
zu erwarten ist. Fenster oder Tlren kdnnen gedffnet sein.

Auch in einer nach einer Seite offenen Halle, oder durch gedffnete
Fenster oder Ttren, darf das Lagergut nicht unter direktem Witte-
rungseinfluss wie z. B. Sonneneinstrahlung, Regen, Schnee oder
Staub etc. stehen.

Raumtemperatur = +10 °C bis < +40 °C (Temperaturen auRerhalb
dieser Spanne sind nicht erlaubt).

Relative Luftfeuchtigkeit bis < 95 %.

Keine Taupunktunterschreitung — das heil’t keine groflen Temperatur-
schwankungen innerhalb kurzer Zeit.

Ungeeignete, nicht erlaubte La-
gerbedingungen

Generell wenn die unter normalen und erschwerten Lagerbedingun-
gen genannten Kriterien nicht erflllt sind.
Die Lagerung unter freiem Himmel ist nicht erlaubt.

Hinweise:

Gelagerte Waren dirfen nicht in der direkten Nahe von Heizungen oder anderen Warmestrahlungsquellen
stehen. Das gilt insbesondere fiir Elastomere und Komponenten, die Elastomere enthalten.

An allen Lagerstandorten und in allen Lagerraumen: Dauerhafte Uberwachung, Aufzeichnung und Speiche-
rung von Temperatur und Luftfeuchtigkeit im Intervall von 60 Minuten.

Aufbewahrung der Daten mindestens 36 Monate.

A001070/07D 2025-03 | Lagerbedingungen und Verpackungsarten | 109



12.2 Verpackungsarten

Hinweis:

Der Schutz der Produkte ist nur gewahrleistet, wenn die Verpackung nicht beschadigt ist. Dies gilt insbeson-
dere fiir die geschlossenen Verpackungen.

Verpackungsart Einsatzgebiete

Transportverpackung handelsiib- Normale Lagerbedingungen
lich Landweg * Fir Motoren und Generatoraggregate, die zum sofortigen Gebrauch
bestimmt sind
+ Lagerzeit maximal 6 Monate
+ Einfache, offene Transportverpackung und Witterungsschutz fur
- lackierte Motoren und Generatoraggregate zum Landtransport im
Container und flr Luftfracht

Transportverpackung Seeweg » Normale Lagerbedingungen

leicht + Fir Motoren und Generatoraggregate, die zum sofortigen Gebrauch
bestimmt sind

+ Lagerzeit maximal 6 Monate

+ Einfache, geschlossene Transportverpackung und Witterungsschutz
fur
- lackierte Motoren und Generatoraggregate zum See- und Land-

transport im Container und fiir Luftfracht

Klimaverpackung (Trockenmittel |+ Erschwerte Lagerbedingungen
+ Feuchteindikator) in Container |+ Kein Frostschutz
oder Schwergutkiste + Lagerzeit maximal 12 Monate
+ Dicht verschlossene Transportverpackung fiir
- lackierte Motoren und Generatoraggregate, die per Land- bzw.
Seetransport verschickt und anschlieend langer gelagert werden
* Nicht fir Motoren mit befiillten Medienkreislaufen

Langzeit-Klimaverpackung (Tro- |+ Erschwerte Lagerbedingungen
ckenmittel + Feuchteindikator) in |+ kein Frostschutz
Schwergutkiste + Lagerzeit maximal 36 Monate
 Dicht verschlossene Transportverpackung fiir
— lackierte Motoren und Generatoraggregate, die per Land- bzw.
Seetransport verschickt und anschlieRend langer gelagert werden
* Nicht fiir Motoren mit befllliten Medienkreislaufen
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Hinweise:

Sicherstellen, dass eine aufgebrachte (Motor-) Lackierung zuvor vollstandig ausgehartet ist.

Die Klimaverpackung unmittelbar im Anschluss an die Konservierung durchfthren.

Wenn eine Klimaverpackung verwendet wird, alle Medien (Kraftstoff, Ol, Kiihimittel) méglichst vollstandig
aus dem jeweiligen Medienkreislauf ablassen.

Den Feuchtigkeitsanzeiger in der Verpackung alle 3 bis 4 Monate kontrollieren. Das Ergebnis ist gemaR
Uberwachungskarte zu dokumentieren und bei Bedarf sind MaRnahmen zu treffen (- Seite 115). Bei zu
hoher Feuchtigkeit ist die Verpackung zu prifen und gegebenenfalls zu erneuern.

Bei einer Langzeiteinlagerung der Motoren und Generatoraggregate von beispielsweise 3, 5 oder 10 Jah-
ren in einer Klimaverpackung, ist trotzdem eine regelmaRige Nachkonservierung gemaf den vorgegebe-
nen Intervallen erforderlich (- Seite 30), (- Seite 31).

Bei nicht fachgerechter Lagerung ist die Gewahrleistung ausgeschlossen.

Bestehende Sondervereinbarungen behalten weiterhin ihre Gliltigkeit.

Der Kunde muss Angaben machen zum Lagerort und zur geplanten Lagerdauer. Auf dieser Basis wird die
Verpackungsart ausgewahilt.

Fir den Kunden ist die vorgeschriebene Verpackungsart bindend. Wenn der Kunde auf eine abweichende
Verpackung besteht, so ist er darauf hinzuweisen, dass in einem solchen Fall die Gewahrleistung fiir Fol-
geschaden erlischt.

Die nachfolgenden Beschreibungen beziehen sich auf die Verwendung einer Klimaverpackung zur Lage-
rung von konservierten Motoren.
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12.3 Klimaverpackung - Priifung und Uberwachung

12.3.1 Feuchtigkeitsanzeiger

Zur Uberwachung des Sattigungsgrades der Trockenmittel wird ein Feuchtigkeitsanzeiger in die Verbundfoli-
enhlle eingebracht.

Feuchtigkeitsanzeiger (Indikatoren) zeigen durch Farbwechsel das Uberschreiten der festgelegten relativen
Luftfeuchtigkeit an. Die Erhohung der relativen Luftfeuchtigkeit, die z. B. durch Undichtigkeiten oder Beschadi-
gung der Aluminiumverbundfolie hervorgerufen wird, bedeutet Korrosionsgefahr fiir den Motor.

In die Verbundfolie wird ein Sichtfenster mit Feuchtigkeitsanzeiger eingeschraubt, dass mdglichst weit entfernt
vom Trockenmittel angebracht sein muss. Durch das Sichtfenster ist es jederzeit moglich, die relative Luft-
feuchtigkeit innerhalb der Verbundfolie zu kontrollieren bzw. Veranderungen festzustellen.

Beispiel eines Feuchtigkeitsanzeigers

0 ol.
(] Fanshte.

$0D - GHEME AG
#5368 MOOSBURG

VersNe, 63512 181-2044
Waliotd vernader

82000007

Hinweis:

+ Die Luftfeuchte im Verpackungsraum muss regelmafig alle 3 Monate kontrolliert und protokolliert werden
(Uberwachungskarte fir Produkte mit Klimaverpackung).

+ Malinahmen bei Veranderungen der relativen Luftfeuchtigkeit werden in nachstehender Tabelle aufgezeigt.
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Auslesen des Feuchtigkeitsanzeigers

Bereich Verfarbung als Indikator fur die re- | Einzuleitende Mafnahmen
lative Luftfeuchtigkeit

30

Rosa verfarbt: relative Luftfeuch-
tigkeit uber 30 %

Kontrollzeitraum verklrzen
Feuchtigkeitsanzeiger alle 4
Wochen kontrollieren

40

Rosa verfarbt: relative Luftfeuch-
tigkeit Gber 40 %

Trockenmittel erneuern, dabei
auf gleiche Menge des Tro-
ckenmittels achten.

Neues Trockenmittel gleichm@-
Rig im Verpackungsraum vertei-
len

Luft innerhalb der Verpackung
absaugen und Verbundfolie er-
neut verschlieRen.

50

Rosa verfarbt: relative Luftfeuch-
tigkeit tber 50 %

Verpackungsgut kontrollieren
Motor nachkonservieren
Trockenmittel erneuern, dabei
auf gleiche Menge des Tro-
ckenmittels achten.

Neues Trockenmittel gleichma-
Rig im Verpackungsraum vertei-
len

Luft innerhalb der Verpackung
absaugen und Verbundfolie er-
neut verschlieRen.

Hinweis:

* Der Feuchtigkeitsanzeiger regeneriert sich selbsttatig.
+ Ein Tausch nach dem Offnen und SchlieRen des Verpackungsraums ist nicht erforderlich.
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12.3.2

Anmerkung:

—_

Anmerkung:

Rl o

Klimaverpackung — Prifen und Reparieren

Beim Prifen der Klimaverpackung darf die Aluminiumverbundfolie nicht beschadigt werden, deshalb die
Transportkiste (sofern vorhanden) mit duRerster Vorsicht 6ffnen! Der Zustand der Aluminiumverbundfolie ist
bei Zoll-, Bestands- oder Lagerkontrollen genauestens zu prifen. Der Korrosionsschutz ist nicht sichergestellt,
wenn die Aluminiumverbundfolie beschadigt ist.

Prifen der Luftfeuchtigkeit

Feuchtigkeitsgrad regelméRig alle 3 Monate kontrollieren.
Befund in die Uberwachungskarte eintragen (- Seite 115). Befindet sich der Motor noch in der Garantiezeit,
Uberwachungskarte nach Inbetriebnahme an Rolls-Royce Solutions senden.

Trockenmittel wechseln

Aluminiumverbundfolie im oberen Bereich 6ffnen und das Trockenmittel entfernen.
Die gleiche Menge neues Trockenmittel im oberen Teil einbringen.
Luft absaugen und Aluminiumverbundfolie mit HandfolienschweilRgerat wieder dicht verschweilen.

Reparatur der Klimaverpackung

Wenn die Aluminiumverbundfolie beschéadigt ist, kann das beschadigte Stiick herausgetrennt und durch ein
Reparaturstiick ersetzt werden. UnsachgemaRe Reparatur, wie z. B. mit Klebeband, ist nicht zulassig, da kein
Vakuum in der Verpackung gehalten werden kann.

Beschadigtes Aluminiumverbundfolienstlck heraustrennen.

Neues Aluminiumverbundfolienstiick mit Handfolienschweillgerat einschweilien.

Neues Trockenmittel einbringen.

Vor dem endgiiltigen Verschlieen der Aluminiumverbundfolie die Innenluft des Verpackungsraums mit einer
Vakuumpumpe (z. B. Staubsauger) absaugen.

Aluminiumverbundfolie mit Handfolienschweillgerat wieder dicht verschweillen.
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12.3.3 Uberwachungskarte fiir mtu-Produkte mit Klimaverpackung

Vor, wahrend und am Schluss der Einlagerung des Produkts sind die nachstehenden Kontrollen durchzufiih-
ren und die ordnungsgemafe Durchfiihrung mit Datum und Unterschrift zu bestatigen.

Hinweis: Bei Neuprodukten ist unbedingt das Lieferdatum einzutragen.

Produkttyp:

Produkt-Nr.:

Lieferdatum:

Datum der vorgesehenen Inbetriebnahme des Produkts:

Relative Luftfeuchtigkeit:

Sichtkontrolle der Sonderverpackung auf Beschadigungen
%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

Ol N oo b~ OIDN

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

-
o

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

—_
—_

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

-
N

Relative Luftfeuchtigkeit:

%

-
w

Kontrolle des Feuchtigkeitsmessers vor Offnen der Hillle
Relative Luftfeuchtigkeit:

%

—
~

Entkonservierung durchgefiihrt

E
>

Eventuell anfallende Nachbesserungsarbeiten
(z. B. an der Alufolie oder an der Transportkiste)

Datum der
Ausfiihrung

Name des
Ausfiihrenden

gl bl OIN| -

Wichtiger Hinweis fiir die Garantiezeit

Rolls-Royce Solutions verstandigen:

» Wenn beim Feuchtigkeitsanzeiger zwei oder alle drei Felder rosa sind

» Wenn bei der Entkonservierung am Produkt duf3ere Korrosionserscheinungen oder Schaden an den
Gummischlauchverbindungen festgestellt werden

» Rechtzeitig vor Erstinbetriebnahme des Produkts
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13 Abgasnachbehandlungssystem -

13.1

Konservierung und Nachkonservierung

Einleitung

Dieses Kapitel regelt die Konservierung des Abgasnachbehandlungssystems (im Folgenden AGN-System).

In der Regel besteht das AGN-System aus:

+ DPF - Dieselpartikelfilter

+ DOC (Diesel Oxidation Catalyst) — Dieseloxidationskatalysator
+ SCR (Selective Catalytic Reduction)

Je nach Anwendungsfall wird das AGN-System bedarfsgerecht zusammengestellt:
+ DOC und DPF

* Nur SCR

* Nur DOC

+ Kombinationsanlage aus DOC, DPF und SCR

Sowohl wahrend des Betriebs als auch im Rahmen einer Konservierung und Nachkonservierung von mtu-Se-
rien-SCR-Systemen dirfen nur von Rolls-Royce Solutions freigegebene Reduktionsmittel verwendet werden.
Eine Ubersicht der freigegebenen Reduktionsmittel ist in der aktuellen Betriebsstoffvorschrift hinterlegt.

Hinweis: Die Art und Weise der Konservierung, Nachkonservierung und Wiederinbetriebnahme ist anwen-
dungs- und baureiheniibergreifend fir AGN-Systeme von Rolls-Royce Solutions.
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13.2 DPF-System und DOC-System

Fir das Geh&use des DOC und / oder DPF gibt es keinen Bedarf flir Konservierung und Nachkonservierung.

Fiir die Gehause und die Katalysatoren / Dieselpartikelfilter ist bei Demontage das VerschlieBen der Offnun-
gen (Flansche der Abgasverrohrung) ausreichend, um Verunreinigungen aus der Luft zu vermeiden.

Installierte Sensorik und Anbauteile bleiben idealerweise wahrend langerer Stillstandphasen im Systemaufbau
installiert und werden gemalt Wartungsplan gepflegt bzw. getauscht.

Weitere MaRnahmen sind nicht erforderlich.
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13.3 SCR-System

13.3.1

Gehause des SCR-Systems

Fir das Gehéuse des SCR gibt es keinen Bedarf flir Konservierung und Nachkonservierung.

Fiir die Gehause und die Katalysatoren ist bei Demontage das VerschlieRen aller Offnungen (Flansche der
Abgasverrohrung), um Verunreinigungen aus der Luft zu vermeiden, ausreichend.

Installierte Sensorik und Anbauteile bleiben idealerweise wahrend langerer Stillstandphasen im Systemaufbau
installiert und werden gemal Wartungsplan gepflegt bzw. getauscht.

Abhangig von der Anwendung wird das System mit geeignetem Verpackungsmaterial vor &ufleren Einflissen
geschtzt (optional).

Reduktionsmittelfihrende Komponenten miissen bei langeren Stillstandphasen, AuRerbetriebsetzung bzw. In-
betriebsetzung entsprechend vorbereitet und in regelmafigen Abstanden mit einem geeigneten Medium ge-
spult werden.

Luft- und Schmutzeintrage in das reduktionsmittelfihrende System fiihrt zu Kristallisationen oder Verkrus-
tungen in systemrelevanten Bauteilen, welche die Funktionalitat des Systems geféhrden oder beeintrachti-
gen.
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13.3.2

RM-Dosiersystem

Das Reduktionsmittel (RM) ist normalerweise eine wassrige Harnstofflésung (32,5% oder 40%) zur Eindosie-
rung in das Abgas.

Bestandteile eines RM-Dosiersystems:

+ Vorférdermodul (VFM): Teil des Dosiersystems, welches definierte Reduktionsmittelmengen und -druck fiir
das im Anschluss installierte Reduktionsmittelsystem bereitstellt.

+ Versorgungseinheit (VE): VE férdert Reduktionsmittel unter erhéhtem Druck an die Dosiereinheit. Es regelt
sich selbstandig auf Betriebsdruck ein und steuert selbststéndig die Dosiereinheit an.

+ Dosiereinheit (DE): DE spritzt die exakt benétigte Menge an Reduktionsmittel in den Abgasstrang, wird da-
bei durch das Reduktionsmittel gekiihlt und enthalt bendtigte Sensoren.

* RM-Leitungen: bestehen aus harnstoffvertraglichem EPDM (Ethlyen-Propylen-Dien-Monomer Kautschuk),
sind flexibel und optional elektrisch beheizbar.

* RM-Tank
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13.3.3

AuBerbetriebsetzung

Bei einer AuRerbetriebsetzung muss das ganze RM-Dosiersystem mit Reduktionsmittel beflillt gelagert wer-
den.

Alternativ kann das RM-Dosiersystem auch mit destilliertem Wasser mit einer spezifizierten elektrischen
Leitfahigkeit von max. 1,0 pS/cm (Norm 3696, Typ2) befiillt werden. Der Einsatz von destilliertem Wasser
wird fiir Stillstandszeiten >18 Monate empfohlen.

Aulerbetriebssetzung eines Komplettsystems (keine Demontage von
Systemkomponenten)

Im Rahmen einer AuBerbetriebsetzung eines Komplettsystems flir eine langere Stillstandszeit muss das RM-
Dosiersystem mit Reduktionsmittel geflillt sein. Die Fullung kann durch das aktuell verfligbare Reduktionsmit-
tel erfolgen. Um eine komplette Befilllung sicherzustellen, wird eine Zirkulation des Reduktionsmittels im Sys-
temkreislauf, ohne Dosierung in das Abgas, empfohlen.

Um die Systemfunktionalitat nach einer langeren Aullerbetriebsetzung zu gewahrleisten, missen vor und
wahrend der Stillstandsphase folgende Kriterien erflllt werden:

* RM-Dosiersystem muss mit Reduktionsmittel befillt sein.

+ Kein Lufteintrag in das geschlossene System.

+ Kein Schmutzeintrag in das geschlossene System.

+ Schutz vor Hitze oder starker Sonneneinstrahlung.

+ Lagertemperatur fiir Reduktionsmittel darf 50 °C nicht tberschreiten.

+ Einhaltung der Nachkonservierungsintervalle und Durchfiihrung der Spilvorgange.

Haltbarkeit von Reduktionsmittel gemé&R Herstellerangaben priifen.

Beispiel: AdBlue® ist bei Produkttemperaturen unter 25°C bis zu 12 Monate nach Produktion haltbar. Ist das
verwendete Ad-Blue® bereits &lter, muss zur Inbetriebnahme frisches AdBlue® verwendet werden

(- Seite 124).

Aulerbetriebsetzung bei teilweiser Demontage von Systemkomponenten

Eine AulRerbetriebsetzung des AGN-Systems mit teilweiser Demontage von reduktionsmittelfiihrenden Sys-
temkomponenten wird nicht empfohlen. Durch Offnung oder Trennung von Verbindungselementen vor und
nach einer Konservierungs- bzw. Nachkonservierungsmafnahme, kann ein Luft- bzw. Schmutzeintrag in das
System erfolgen.

Wenn eine Aullerbetriebsetzung mit teilweiser Demontage von reduktionsmittelflihrenden Systemkomponen-
ten zwingend notwendig ist, Service benachrichtigen.

Folgende Bedingungen missen gewahrleistete sein:

+ Eine geeignete Schnittstelle zur Offnung oder Trennung von Verbindungselementen muss definiert werden,
so dass alle reduktionsmittelfihrenden Komponenten gespllt werden kénnen (Voraussetzung: kundenseiti-
ge, separate Bereitstellung von Reduktionsmittel)

+ Die reduktionsmittelfihrenden Pumpeinheiten miissen angesteuert werden kénnen (Betrieb der Pumpen
ohne Reduktionsmitteldosierung in das Abgas z. B. im SCR-Servicemodus).

Hinweis: AulRerbetriebsetzung bei teilweiser Demontage von reduktionsmittelfihrenden Komponenten nur un-
ter Begleitung / Beauftragung des Kundendiensts.

AuBerbetriebsetzung bei teilweiser Demontage von reduktionsmittelfihrenden Komponenten nur unter Be-
gleitung oder Beauftragung des Service durchfiihren.

120 | SCR-System | A001070/07D 2025-03

TIM-ID: 0000081146 - 004



13.3.4 Konservierung und Nachkonservierung

Um die Systemfunktionalitdt des RM-Dosiersystems nach einer langeren Aullerbetriebsetzung sicherzustel-
len, muss das System, abhangig von den Lagerbedingungen, in definierten Abstanden gespiilt werden (Ver-
meidung von Kristallisationen / Verkrustungen im System, die systemrelevante Komponenten, wie z. B. Venti-
le, verblocken).

Um Verblockungen im System vorzubeugen, muss im Rahmen einer Nachkonservierung das im System be-
findliche Medium (gealtert) gegen ein fabrikneues Medium ausgetauscht werden.

Die Tauschintervalle in Abhéngigkeit der Lagerbedingungen der folgenden Tabelle entnehmen.

RM-Dosiersystem mit Reduktionsmittelbefiillung lagern
Giiltig fiir BR1600, BR2000, BR4000

TIM-ID: 0000081158 - 006

Lagerbedingungen’

Nachkonservierungsintervall in Monaten

12

24

+ BR1600: 15 min

Filtertausch VFM*

Hinweis

Normal RM-Spiilbetrieb: Filtertausch VEs?® Wird die Verpa-
« BR1600: 15 min | Filtertausch VFM* | ckung beschadigt,
- + BR2000: 20 min | Filtertausch RM- muss sie erneuert
+ BR4000: 25 min | Tank? werden.
Erschwert RM-Splilbetrieb?: - Filtertausch VEs®

* BR2000: 20 min Filtertausch RM-
« BR4000: 25 min Tank?

1 weitere Informationen zur Lagerung, siehe (- Seite 109)
2 RM = Reduktionsmittel, normalerweise eine wassrige Harnstofflosung (HWL) (32,5% oder 40%)

3 VE = Versorgungseinheit
* VFM = Vorfordermodul

Reduktionsmittel-Spiilbetrieb oder -Nachkonservierung durchfithren
Giiltig fiir BR1600, BR2000, BR4000

Voraussetzungen zur Durchfiihrung eines Spulbetriebs oder einer Nachkonservierung:

+ Im Vorfeld dieser Malnahme muss mindestens eine Sichtprifung des Systems durchgefiihrt werden.

+ Das Medium oder Fluid im aul3er Betrieb gesetzten System ist fliissig, nicht gefroren. Die Temperatur des
Mediums im Tank sowie im Systemkreislauf > Gefriertemperatur des Mediums (vgl. Herstellerangaben
bzw. Betriebsstoffvorschrift)

+ Das System ist in sich geschlossen. Es gibt keine Leckage oder Undichtigkeit im System.

+ Geeignetes fabrikneues Medium oder Fluid ist in ausreichender Menge bereitgestellt. Den RM-Tank so be-
flllen, dass die Ansaugstellen im RM-Tank ausreichend mit Reduktionsmittel bedeckt sind. Ungeeignetes,
gealtertes Medium ersetzen.

+ Bereitstellung oder Gewahrleistung einer externen zentralen Stromversorgung (24 V DC / 15 A)

+ DiaSys® ist vorhanden. Wenn DiaSys® nicht vorhanden ist, Service benachrichtigen.

Ablauf des Splilbetriebs:
1. Vorhandenes Reduktionsmittel aus dem RM-Tank ablassen.
2. Reduktionsmittel entsprechend der Vorschriften entsorgen.
3. Vorhandenes Reduktionsmittel durch frisches Reduktionsmittel ersetzen.
4. Tank so weit befilllen, dass die Ansaugstellen im Tank ausreichend mit Reduktionsmittel bedeckt sind.
5. Splilmodus mit DiaSys® starten (- Dialogssystem DiaSys® E5319201/..).

Im Rahmen des Spiilbetriebs wird das RM-Dosiersystem mit Hilfe einer externen Stromversorgung in Betrieb
genommen. Die im System installierten Reduktionsmittelpumpen starten automatisch und zirkulieren das
Spllmedium. Nach Ablauf der definierten Splldauer wird das System abgeschaltet und gemaf Herstellervor-
gaben konserviert.
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Ist ein System mit einer Schutzverpackung eingelagert oder auRer Betrieb gesetzt worden, muss diese im
Anschluss an eine Nachkonservierungsmalinahme durch eine neue Schutzverpackung ersetzt werden.

RM-Dosiersystem ohne Reduktionsmittelbefiillung und mit Klimaverpackung lagern
Giltig fir BR1600

Lagerbedingun- Nachkonservierungsintervall in Monaten Hinweis
gen® 12 24 36

Normal Spulen mit des- | Wird die Verpa-
Erschwert tilliertem Was- | ckung besché-
ser** digt, so muss
diese erneuert
werden.

* weitere Informationen zur Lagerung, siehe (- Seite 109)

** Hinweis: Fiir eine weitere Lagerung nach 36 Monaten, das RM-Dosiersystem mit bidestilliertem Wasser
erneut spilen (ca. 5 min. mit ca. 8 Liter). Bei Fragen zum detaillierten Arbeitsablauf des Spiilvorgangs,
Riicksprache mit Ansprechpartner halten. Nach dem kompletten Entleeren des Spiilwassers und Trocknen
des RM-Dosiersystems, alle Offnungen dicht verschlieRen und das PowerPack® bzw. den Motor mit der Kii-
maverpackung wieder verpacken.

RM-Dosiersystem entleeren
Gilltig fiir BR1600

Um das RM-Dosiersystem 36 Monate ohne Nachkonservierung zu lagern, folgende MalRnahmen durchflihren:

1. Das gesamte Reduktionsmittel ablassen.

2. Das gesamte RM-Dosiersystem mit bidestilliertem Wasser (Qualitét : Abdampfriickstand < 2 mg/L) spu-
len, bis kein Reduktionsmittel mehr im System vorhanden ist (<0,1%). Bei Fragen zum detaillierten Ar-
beitsablauf des Spiilvorgangs, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

3. Nach dem Spiilen das Wasser komplett ablassen bzw. das System trocknen.

4. Alle Offnungen dicht verschlieRen.

5. Das gesamte System mit einer Klimaverpackung verpacken.

Fur Spilbetrieb und Entleeren des RM-Dosiersystems muss der Service-Dongle angeschlossen sein.
Durchflihrung nach Zeichnung fiir X257541000013. Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

Konservierung des RM-Dosiersystems mit bidestilliertem Wasser
Giiltig fur BR1800, Anwendungsgruppe 3B - Dauerbetrieb, variable Last, ICXN

Voraussetzungen zur Durchflihrung einer Konservierung des RM-Dosiersystems:

+ Erstbefiillung in der Montage mit bidestilliertem Wasser in RM-Tank mit 65 Liter.
« Pruflauf mit bidestilliertem Wasser durchgefiihrt.

+ PowerPack® abgestellt und gegen Starten gesichert.
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Um das RM-Dosiersystem mit bidestilliertem Wasser zu konservieren, folgende MafRnahmen durchfiihren :
1. Reduktionsmittelleitungen am RM-Tank abziehen.
2. Bidestilliertes Wasser aus RM-Tank, Filter und Leitungen abflielen lassen.
3. Reduktionsmittelleitungen an Versorgungseinheit und Pumpenmodul abziehen und mit Druckluft beauf-
schlagen.
4. Filtergehausedeckel am Pumpenmodul in drucklosem Zustand abbauen und entleeren (Schlisselweite 46
mm).
. Reduktionsmittelleitungen vom Pumpenmodul zu RM-Tank mit Druckluft beaufschlagen.
. Pumpenmodul an den drei Reduktionsmittelanschllissen mit Druckluft beaufschlagen.
. Reduktionsmittelleitungen und Anschliisse auf Schmutzeintrag kontrollieren.
. Reduktionsmittelleitungen und Anschliisse wieder aufstecken.
. O-Ring-Dichtung des Filtergehdusedeckels mit MB-Siliconfett diinn benetzen.
. Filtergehdusedeckel einschrauben und mit vorgeschriebenen Anziehdrehmoment 32+/-2,5 Nm anziehen.

Durchfiihrung nach Zeichnung fir X250443200097. Bei Fragen, Riicksprache mit Ansprechpartner halten.

A001070/07D 2025-03 | SCR-System | 123



13.3.5 Inbetriebnahme

Voraussetzungen zur Durchfiihrung einer Inbetriebnahme:

+ Im Vorfeld dieser Malnahme muss mindestens eine Sichtprifung des Systems durchgefiihrt werden.

+ Das Medium oder Fluid im aul3er Betrieb gesetzten System ist fliissig, nicht gefroren. Die Temperatur des
Mediums im Tank sowie im Systemkreislauf > Gefriertemperatur des Mediums (vgl. Herstellerangaben
bzw. Betriebsstoffvorschrift)

+ Das System ist in sich geschlossen. Es gibt keine Leckage oder Undichtigkeit im System

+ Geeignetes fabrikneues Medium oder Fluid ist in ausreichender Menge bereitgestellt. Den Tank so befll-
len, dass die Ansaugstellen im Tank ausreichend mit Reduktionsmittel bedeckt sind. Ungeeignetes, geal-
tertes Medium ersetzen.

+ Tausch der Filtereinheiten in Abhangigkeit der Stillstandsdauer bei Kontakt mit Reduktionsmittel

Im Rahmen der Inbetriebnahme wird das RM-Dosiersystem unabhangig vom Motorbetrieb gesplilt.
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13.3.6

Sensoren

Das SCR-System enthélt folgende Sensoren:

NOx-Sensor
Lambdasensor
Feuchtesensor (optional)

Bei Sensoren gibt es keinen Bedarf fiir Konservierung und Nachkonservierung.

Folgende Punkte beachten:

Sensoren nur mit sauberen Handen am Schutzmantel anfassen. Der Sensor darf nicht verunreinigt werden,
auch nicht mit dem vorhandenen Gewindefett.

Im eingeschraubten Zustand kann der Sensor von auf3en nicht verunreinigt werden. Von innen, d. h. in den
Réhren, darf kein Konservierungsmittel in den Sensor eindringen. Hier den Sensor schiitzen oder ausbau-
en und separat lagern.

Die Sensoren nicht lackieren

Beim Feuchtesensor erfolgt die Feuchtemessung Uber einen elektronischen Chip welcher von einem
PTFE-Geflecht geschiitzt wird. Dieses Geflecht und der darunter liegende Chip diirfen nicht verunreinigt
werden.

Lagerbedingungen:

- Trocken

- Staubfrei

— Nicht in der Nahe von leichtfliichtigen Gasen oder Stoffen

Vereisung durch Kondensation vermeiden. Eis kann die Messzelle zerstéren.

Zulassige Lagertemperatur: -40 °C bis max.+125 °C

Maximal empfohlene Lagerzeit: 2 Jahre

Weitere Informationen, wie Sensoren aus- und wieder eingebaut werden, siehe (- Wartungshandbuch).
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13.4 Katalysator fur Gasgeneratoraggregate BR 4000 und 400

Der Katalysator muss bei einer Stillstandszeit von mehr als einem Jahr ausgebaut, bei Bedarf gereinigt und
trocken gelagert werden.
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14 Anderungsibersicht

14.1 Anderungsiibersicht zur Vorgéngerversion

Anderungen zur vorherigen Ausgabe
Folgende Anderungen von Version A001070/05 zu A001070/06 wurden durchgefiihrt:

Nr

3.2.2
5123

51.2.4
51.3.2

Korrosionsschutzmittel fiir den Olkreislauf und den Verbren-

nungsraum
Korrosionsschutzmittel fir den KihImittelkreislauf

Sonderbetrieb vor Stilllegung bei Motoren mit Abgasriick-
fuhrung BR1600/BR2000/BR4000

Sonderbedingungen des Motors BR4000Gx3/Gx4

Betriebsunterbrechung von mehr als 3 Monaten bei Moto-
ren mit Abgasrickfiihrung BR1600/BR2000/BR4000

Aktualisiert

Aktualisiert
Neu

Neu
Neu
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15 Anhang A

15.1 Ansprechpartner/Service-Partner

Service

Das weltweite Netz der Vertriebsorganisation mit Tochtergesellschaften, Vertriebsbiros, Vertretungen und
Kundendienststiitzpunkten gewahrleistet die schnelle und direkte Betreuung vor Ort und die hohe Verfligbar-
keit unserer Produkte.

Betreuung vor Ort

Erfahrene und kompetente Spezialisten stehen lhnen zur Seite und geben ihre Kenntnisse und ihr Wissen an
Sie weiter.

Unsere Betreuung vor Ort finden Sie im Internet unter: http://www.mtu-solutions.com

24 h Hotline

Uber unsere 24 h Hotline und durch unsere hohe Flexibilitat sind wir rund um die Uhr |hr Ansprechpartner,
wahrend jeder Betriebsphase, der vorbeugenden Wartung, der korrektiven Arbeiten im Stérungsfall, bei veran-
derten Einsatzbedingungen und der Ersatzteilversorgung.

Ihr Ansprechpartner in unserem Customer Assistance Center:

E-Mail: service.de@ps.rolls-royce.com

Ersatzteilservice

Das Ersatzteil fir lhre Anlage schnell, einfach und korrekt identifizieren. Das richtige Ersatzteil zur rechten Zeit
am richtigen Ort.

Fir diese Zielsetzung bieten wir eine weltweit vernetzte Teilelogistik.
Ihr Ansprechpartner in der Zentrale:

Deutschland:

+ Tel.: +49 821 74800

+ Fax: +49 821 74802289

+ E-Mail: spareparts-oeg@ps.rolls-royce.com

Weltweit:

o Tel.: +49 7541 9077777

« Fax: +49 7541 9077778

+ E-Mail: spareparts-oeg@ps.rolls-royce.com
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